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a« Au caur de lo Cité, sur les
bords du grand fleuve décrivant sa
courbe gracieuse, la Foire attend of

miérife volre wvisite. »

LA FOIRE DE BORDEAUX




BORDEAUX INVITE...

Bordeauy, au passé prestigieux, deux fois millénaire, gu'illustrent ses
vins généreux, Bordeawx ville des arts, grande porte ouverte vers FOcéan,
loute proche de la foréi landaise, Bordeaux « la magnifique » vous
souril el vous muvite.

Sur les bords du grand fleuve décrivant sa courbe gracieuse devant
les colonnes rostrales, enchdssée au ceeur de la cité, la Foire Coloniale
ei Internationale attend et mérite volre wvisile.

A la lecture attachante de Pouvrage qui vous est présenté, linvi-
tation se fail ieitalion.

Vovage o travers le monde el vovage & i(ravers le temps, sous
égide du monument qux Humanisies Girondins, dans le cadre incom-
parable des Quinconces, la Foire vous appelle a enrichir vos technigues,
a confronter vos expériences.

Quels que soient vos soucts du lemps présent ou vos préoccupa-
lions du lendemain, vous trouverez a tous les stands, avec une présen-
fation aussi wvaride que judicieuse, une ambiance puissanument évoca-
irice et réconfortante qui vous suggérera et vous apportera les satisfactions
apparverument les plus difficiles.

Pavillons de la France d'outre-mer, pavillons de pays amis phitét
qu'étrangers, plus nombreux qulils wont jamas été, aifestant ainsi le
ravennement vraiment international de notre Foive et Ie retour a des
échanges traditionnels si longtemps soulaité,

Pauvillons des gloires girondines :
— sa gamme resplendissante de vins d'une renonunée mondiale ;
— sa culture [ruitiére sélectionnée appelée a connailre le plus
grand développement quand la chaine du frowd sera véalisée
mitégralement ;

— ses produits de la forét, ses bois aux multiples usages et sa
gemnie.

Pavillons des machines, expression sous toutes ses formes de U'énergie
mise au service du travail ; ouiillage industriel et agricole perfectionné
qui allége et démultiplie la peine des hommes.

Exposition de nos métiers et de notre artisanal, meltant en valeur
les meilleurs ouvriers de France.

Richesses d'un passé de iraditions laborieuses, d’'un présent de persé-
vérance, d'un avenir plein d'espérance.

Cest tout le labeur mtelligent des honunmes que vous aurez vu ainst
s'exprimer, pouwr donner plus de saveur a une vie davanfage pénétrée
de la puissance et de la grandeur du beau et du bien.

La Foire passe el revienil, etf. sans doute, vous reviendrez, car
Bordeaux de tous les jours reste el garde pour vous, avec sa sagesse
de grande cité industrielle et artistique, cette gentillesse de maniéres
qui captive et retieni.

Pierrr COMBES.

Préfet de la Grronde,




LA RIANTE CAMPAGNE GIRONDINE

VUE ALRILNSE DU CHATEAU DE W' pE CAILLAVET, A CAPIAN (GIRONDE),

o0 ANATOLE FRANCE SE PLAISAIT A SEIOURNER
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Bordeaux wishes you
a hearty welcome

Bordeaux with her glimorous past of two thousand vears, Bordeaux
Famous for her generous wines, Bordeaux, town of arts, the aate of France
widely open on the ocean, the near neighbour of the « Forét Landaise »,
Bordeaux the « magnilicent » preets and welcomes VOLL

On the banks of her great river that winds by the two rostral
columns, deeply set in the very heart of the city, the Colonial International
Lixhibition looks forward to vour visit.

On reading this interesting publication here offered (o vou, the
myvitation becomes temptation.

The Bordeaux Commercial Fair takes vou travelling round the
world, back through the ages, in the shadow ol the monument erected to
the Girondins, in the matchless setting of the Quinconces, and it urges
you to add to your technics and bring together the [ruit of your
discoveries.

Whatever your present cares, or the worries gnawing at  your
heart about to-morrow, vou will find evervwhere here, together with a
wide choice of produce and products displaved with the utmost tact, a
powerlully inspiring and comforting atmosphere that will bring the
maost inaccessible satisfaction to your needs.

Here the « Pavillon » of the French Union, there of the diilerent
loreign countries, nay, Iriendly countries, more numerous than they
have ever been, thus giving evidence of the thoroughly international
scope of our exhibition and the coming back to those traditional exchanges
longed after for so many years.

« Pavillons » in which are represented the glories of (he Gironde

— the whole gamut of its worl-famous vintages.

— the many chosen produce ol its [ruit-farming that will know Tullest
development when we have completely achieved our plan for cold
storage.

— The produce of its pine-forest, its woods that can be turned to many
uses and muostly 1ts resin.

The « Pavillon » ol machinery, expressing under all its aspects enerey
enslaved by work; perfect modern agricultural or industrial equipment that
lightens and lessens the toil of men.

" Exhibition of our trades and cralts, bringing into light the best
craftsmen in France.

Riches ol a past all woven with traditions of work, of a present full of
perseverance, of a future all spangled with brilliant hopes.

There you see the thoughtful endeavour of men expressing itsell, to
give more value to a life more sullused with the power and erandeur of
the bheautiful and the cood.

The commercial Fair comes and goes and no doubt you will come
again far every day Bordeaux, a great and wise city, keeps for vou this
courtesy which holds vou under its spell.

I’ COMBES.

Prefet de fa Girende




L'HOTEL DE VILLE DE BORDEAUX

« Autour de la Primatiale, le pay-
sage de pierre est complété superbe-
ment  par Tancien archevéché du
cardinal de Rohan; c'est maintenant

notre Hotel de Ville. »
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BIENVENUE A NOS HOTES

La XXVIII® Foire internationale de Bordeaux sannonce trés bien.
Certuins indices patenls en font [oi des a présent.

La Municipalité bordelaise, parlant et agissant au nom de tous les
habitants de la grande cité fluviale et maritime, est heureuse d'uccueilliv
lous ses hotes, malhewreusement passagers, venant non seulement des
diverses régions de la France, mais aussi 'un grand nombre de payvs
étrangers.

Je souhaite que lous nos wvisiteurs, prenant prétexte de la Foire
miernationale, ¢l aprés avolr examiné el étudié les différents aspects
de cetle derniére, réservent quelgues vegards pour la contrée et gquelgues
pensées pour le développement de leurs relations avec Bordeaux, son
agglomération, le département de la Gironde et la région du Sud-Ouest
lout entiere.

Bordeaux et sa région ne constituent pas sculement un ensemble
architectural et pittoresque oit la douceur de vivre se joint a Fenchan-
lement de Pesprit. 1 existe aussi sous cet aimable climat de grandes
possibilités de développement et de créations économiques.

Si la défense de la [orét est a assurer, Pilustration de la wvigne
west plus a [aire.

Les transformations techniques les plus rvécentes et celles qui
samorcent promettent ¢ cette région un essor industriel dont la pléni-
tude ne sera atteinte qit'en accord et en association avec des éléments
extérieurs nouveaux, nationaux el infernationaix.

Jinvite donc nos wvisiteurs a rechercher s'ils ne sont pas destinés
a constituer précisément les éléments d'une renaissance qui, pour étre
économique, n'en servira pas moins Uhwmanité, cest-a-dire ce que
Bordelais et Girondins respectent au plus haut point : PEsprit.

Jacoues CHABAN-DELMAS,

Député-Maire de Bordeaux.

I1




LA TERRASSE FLEURIE

« Aprés avoir gondé le charme de
Bordeaux, allez vous reposer dans
notre beau Jardin; jouissez de toule
celle beauté dont wvolre allention a

gagné la confidence... »

BORDEAUX

ET

LES

PORTIQUES-ABRIS
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Welcome to our guests

We are on the eve of the XXVIih International Exhibition. Many
patent signs are poinling to its overwhelming success. The maire and
corporation acting as spokesmen and representative of this large river city
opened to sea-going trallic, are happy to welcome their guests who have
come, unfortunately for a short while only, from the different parts of
France and Irem many a loreign country too.

We would like to think that all those visitors, taking the opportunity
of this Commercial Fair, after studyving its different aspects will kindly
devote a lew moments to look at the country that surrounds them and
imagine what the development of their connection with Bordeaux may
comme to in a near future.

On the one hand, Bordeaux and the Bordeaux wrea offer to the eves
a unique gathering ol architectural masterpieces and picturesque sights
which tend to make life more pleasant to live while lavishing utter satis-
Iaction ta the mind, On the other hand there can be found in this happy
clime vast potentialities for economical development and enterprise,

If we stll have to make known the merits ol the forest there s no
longer any need te add fresh luster to the names of our vinevards.

The most recent improvements and those about to be achieved let
us foresee that the industry of this region will make long and rapid
strides. It 1s only in full agreement and close cooperation with elements
coming [rom outside, both national and international, that the height ol
this development can be reached.

We therefore invite our distinguished visitors to ask themselves il
they are not the very people to be at the origin of a revival which,
though it bear on matters economical, will none the less be ol use Lo

mankind; we mean what Bordelais and Girondins respect most @ the
light of Man's Mind.

Jacorns CHABAN-DELNMAS,

Députeé-Muarre de Bordeaus,

C—
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BORDEAUX

[A TOUR PEYV-RERLAND {NV" 8., LA CATHEDRALE SATNT-ANDRIL.
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IEN BORDURE DU FLEUVE, SUR 1. IMMENSE ESPLANADE

DES QUINCONCES, LA FOIRE DE BORDEAUX ﬁ],i—;\']: sEN

PALAIS ET SES PAVILLONS

REGARDS

sur la

Les feuillets qui suivent présentent XXVIIe FOIRE

quelques images de la derniére
Foire et des extraits de déclarations
des personnalités officielles.



M. VINCENT AURIOL |

a inauguré la XXVII® Foire de Bordeaux le 13 juin 1948,

L}
LE PRENIDENT, ACCOMPAGNE DI M. MIERRE COMELS, PREFET DE A
GIRONBE, T DE M. d. CHABAN-DELMAS, DEPUTE-MAIRE DE BORDEAUX,
SALUE  LEs  DEIEGATIONS  DANCIENS  COMEATTANTS MASSEES
LENTREE DF 1A FOIRE
.

10




L'INAUGURATION DE LA FOIRE

AVEC BONNE HUMEUR, LE PRESIDENT VINCENT AURIOL REPOXND

AUX ACCLAMATIONS DE LA FOULE,

Déclaration de M. Vincent AURIOL

LA FOIRE

Vivant témoignage de la Résurrection de Bordeaux

Je iélicite M. le Président du Comité d'organisation de la Foire ainsi
que ses collaborateurs de l'eflort prodigieux dont ils ont animé cette
exposition, vivant témoignage de la résurrection de Bordeaux et de
la répion bordelaise.

Cette résurrection, aprés une longue période d'épreuves, aprés les
assauts subis, les profondes blessures regues, les heures disolement et
détoullement. est le triomphe du labeur collectil. de la collaboration




courageuse et conflante de tous les fils de la ¢ité : ouvriers et techniciens,
industriels, agriculteurs, commercants et administrateurs. Elle est Ja
plus magnifique réponse & tous les scepticisnes, a4 toutes les critiques
systématiques. 2 toutes les amertumes déprimantes et stériles,

Votre port revit. Le tonnage dépassera bientdt le tonnnge davant
suerre. Votre industrie, votre agriculture, votre commerce, votre arti- L
sanat, votre classe ouvriere. rivalisent dingéniosité, dimagination. de
conseience. de travail. pour maintenir et accroitre la qualité rancaise.
qui reste. selon vos paroles, Monsicur le Maire, dans les marchés
mondiaux, netre meilleure publicité.

A voir donc ce qui a été Tait en trois ans : les ports, les ponts. les
routes, les chemins de fer, les éeluses, les transformateurs restaurds.

a constater les premiers signes de « reprise » de notre économie. et
Pespoir, cette annde, d'une bonne réeolte, il n'est pas d'un optimisme
inconsidéré denvisager les jours prochains avee confiance — pour peu
que nous consentions a aller jusquau bout de notre effort, et laissions
encore de ¢6té les impatiences, les agitations, les querelles révolues,
qui ne peuvent gue nous diviser et nous ruiner.

APRES AVOIR INAUGURE LA FOIRE DE BORDEAUX, LE
PRESIDENT VINCENT AURIOL VISITE LE PORT ALTONOML
BONT 1L APPRECIE  LEQUIPEMENT MODERNE  RECTM-

MENT REMIS EN ETAT.

18




LE SALON DE LA MACHINE AGRICOLE i

* |
|
R
|
I|
TOUS LER RECORDS D AFFLUENCE Ii
SONT BATTUS DU'RANT LA SEMAINE Dl
IE LA MACHINE AGRICOLE. |
II
|II
1 Déclaration de M. PFLIMLIN b

Ministre de DAgricuiture. |

En visitant votre belle Foire-Exposition, jai été frappé de la volonté
de travail et de rendement que manifeste la région bordelaise,

L'impression réconfortante qui se dégage de cette ville traditionnel-
leiment orientée vers les échanges extérieurs donne des espoirs sérieux
pour un redressement défmitil de 'Economie frangaise.

10




LA PORTE D' HONNEUR DE LA FOIRE.

Déclaration de M. COMBES

Prifer de fa Gironds.

La Foire Internationale de Bordeaux joue un réle de premier plan
par I'étenduc des transactions commerciales quelle provoque entre la
France et les pays étrangers, qui. chaque année, répondent toujours
plus nombreux i son invitation,

La tres large place accordée aux Palais de la France d’outre-mer est
justifiée aussi par I'importance de nos relations avec nos terres lointaiues.

Dang Pétat actuel de notre économie, c’est un impérienx devoir pour
les producteurs de la Métropale de s'orienter vers une accélération rapide
des échanges, vers une incessante recherche de nouvenux débouchés
sur les marchés mondiaux.




LA FRANCE  DOUTRE-MER

DCCLPE

TOLIOURS  UNE LARGE

A 1A TOIRE DE BORDEAUX

Déclaration de M. F. AUDEGUIL

/).'",n e,

Président du Geneetl géndrad e fa Giremde,

Dans cette Foire Internationale et Coloniale de Bordeaux, la 3
depuis la Libération, succédant o deux autres couronnées de succes
et qui furent i leur époque comme des manilestations dandace et
presque de défi, nous avons essayé de démontrer que la France travaille
et quelle n'a pas & désespérer ; que la voie de son redressement ne
réside pas dans les lamentations vaines ou les critiques svslématiques,
mais dans Ueflort continu et sagement réparti entre ious.

Mais 13 ne doit pas sarréter notre ceuvre. La France, qui, st souvent
dans le passé, a lourni dans le domaine de la pensée et de Taction
tant de preuves de son génic précurseur ¢t qui, chaque jour encore,

FLACE




donne Ta marque de son discernement, doit prendre, e plus, Tinitiative
courageuse  d'une  dconomic nouvelle  basée  sur In coopération
curopeenne,

o,
R

La Foire Coloniale et Internationale de Bordeaux que nous célée
brons aujourd’hui nous enseigne quiil est facile aux hommes de bonne
volonté et de courage de franchir les obstacles et de montrer quil coee
de I'eeuvre des constituants, peut-Gire plus romaniique  que setentiligque
dans ses textes, on peut construire I'lUnion Francaise avee la lecon
des faits et I'image éloquente des réalités. Cest ce (qUE NOUS avons tenté
et sans doute réussi par nos travaux avee un courage sans déhillance.
Ainsi, nous montrons la voie qui peut conduire I'Europe, par Fexemple
du travail et de l'union, vers Favénement de Ia paix internationale.

Puisse cette manifestation, honorée par votre présence. Monsieur e
Président de I République. se placer au seuil de [a renaissance de nos
activités  commerciales, agricoles et industrielles of ére Taurore dune
ere nouvelle de concorde curopéenne.




| Déclaration de M. J. CHABAN-DELMAS

Député-Maire de Bordeanx.

Coupée de la mer par le sabotage du port, coupée de Paris par la M
destruction des ponts routiers, Bordeaux, pendant de nombreux mois. || |
a pu laire figure de ville morte. Cétait compter sans la qualité de ses .

1 habitants, habitués par les siecles i ne pas perdre courage au milieu des ‘
difiicultés passageres, et qui s'obstinent dans 'effort comme dans I'espoir
parce que 'Histoire leur a appris I'excellence de cette méthade. |
Et cette ville, dont les blessures saignaient encore lorsque le général I
de Gavtir, au lendemain de la Libération, hui apportait le salut des |
Francais Libres i de bons compagnons de miscre, a réalisé le miracle I
de renaftre au milieu de ses ruines. Clest a4 elle que sont venus les I
premicrs bateaux de Faide Marshall, comme si 'Amérigue avait estimé l I
Bordeaux la plus digne de recevoir les premiers matériaux de notre |
rENaissace.

Yous étes, Monsieur le Président de la République, dans une cité |
qui renait 4 la vie, et qui a résolu de reprendre dans un délai rapide son
rang prépondérant parmi les plus grandes villes de France.. |

VUE AERIENNE DE LA FOIRE

NE BORDEALX,

<21 ‘




Déclaration de

M. R TOUTON
Président de la
Chambre de Commerce
de Bordeaus.

La XXVII" Foire Coloniale et Internationale est le  témoignage
le plus probant de Uimporiance de ces activités nombreuses et varides
de caractere commercial, industricl, artisanal et agricole qui concourent
chaque jour duvantage a la prospérité de notre ville et de notre port et
leur permettent de retrouver, progressivement, leur visage d'avant guerre,

(Juin 1948)

‘.

Notre XXVII* Foire commerciale compte cette année 12 % dexpo-
sants de plus que l'année derniére, sans parler de la Machine Agricole,
dont le succes sannonce considérable. Nous refusons des adhésions, et
la place des Quinconces devient trop petite. Auss] serons-nous amenés i
rechercher sous peu des possibilités d’extension.

Sans compter 'Empire et I'Afrique du Nord, huit nations étranuéres
sont représentées dans diverses Sections. Nous avons, cette année, allongé
nos galeries, construit les pavillons du Meuble, agrandi le Salon de 'Auto-
mobhile, créé le Centre rural en accord avec la C.GA. .

Deéclaration de

M. Pierre DLESSI
Président

de la XXVIIY Faire.
(Juin 1948)

LE PALAIS DES VINS, OF LES YISITELRS
VIENNENT EN FOULE APPRECIER L'EXCELLENCE

DE NOS GRANDS CRLS.
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PERSPECTIVE DE LALLEE CENTRALE, DITE « DES COLONIES ».

La XXVII* Forre de Bordeaux

vue par son Secrétaire Général,

M. Jean

La XXVII® Foire internationale de Bordeaux a ¢té
inaugurée le 13 juin 1048 par M. Vincent Auriol,
président de la République.

M. Vincent Auriol, guidé par notre Président
M. Pierre Desse. a fait une visite de nos expositions,
assez compléte pour se rendre compte. ainsi qu'il a
bien voulu le déclarer lui-méme, de l'importance de
nos installations, de Uharmonie de leur implantation et
du cachet particulier qui les distingue.

C'est ainai gu'aprés avoir débuté par les pavillons
de 1'Algérie, du Maroc et de la Tunisie, de la France
d'outre-mer, il s'est arrété devant ceux de la Marine
militaire et de la Marine marchande, pour parcourir
ensuite les srandes Galeries, les stands de I'Ameuble-
ment, le Centre rural moderne, ouvert exceptionnelle-
ment en méme temps que la Foire, l'exposition de
I'Aviation, organisée sur linitiative de M. le Général,
commandant la I11¢ Région aérienne, le Palais des
Vins, les stands de ['Artisanat, la salerie des Machi-
nes, pour terminer au palais de 1" Automobile,

TACHON.

A I'issue de cette visite, au cours d'ume réception
au pavillon du Comité directeur, le président de la
République a exprimé hautement sa satisfaction.
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L.a grande semaine de la Machine agricole s'est
ouverte le second dimanche de la foire, 20 juin 1g4&.
sous la présidenc de M. PHlimlin, ministre de 1'Agri-
culture, accompagné de M. Ehrhard, son chef de cabi-
net, en présence des autorités civiles et militaires.

Sous la conduite du Vice-Président de la Foire,
M. Bacqué, commissaire de I'Agriculture, le Ministre
visita en détail tcus les stands et put constater que
s’y trouvaient rassemblés les derniers modeles des
différentes machines agricoles et viti-vinicoles, ainsi
que des tracteurs de toutes puissances de marques
francaises et étrangdres, en un mot, tout ce gui
concerne l'outillage mécanique maintenant nécessaire
a l'agriculture.
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11 se rendit ensuite au Centre rural, entouré de
M. Durand, Président de 1'Q.A.D. et Président de la
Commission d’organisation du centre, de M. Vinsot,
Commissaire général, de M. Sarraunte, Secrétaire, et
des membres de la Commission.

Le minisire visita successivement la maison de la
forét de Gascogne. la Ferme Modele, comprenant une
porcherie, une étable et une écurie réalisées selon les
derniéres conceptions, et abritant des animaux de
grande race, le Pavillon du Lait, la Coopérative vinj-
cole, latelier de |'Artisanat rural, etc.

M. Pflimlin, frappé de 1'importance de |'ensemble
des manifestations organisées dans le cadre de la
Grande Semaine Agricole, dont les emplacements
occupés éraient supérieurs de 23 7 A ceux de 1'an der-
nier, de l'attrait qu'elles offrent au visiteur rural, qui
en tire de larges enseignements et & qui il est loi-
sible de s'v procurer tout ce qui constfitue 'équipe-
ment le plus moderne, ne mangqua pas de faire con-
naitre son contentement pour le concours apporté au
développement de notre production neourriciere.

Pour faire face & ['afflux toujours plus grand de
demandes de participation & notre Foire, des disposi-
tions avaient été prises pour augmenter la superficie
des batiments métalligues et des galeries dans la
mesure permise par nos ressources et la place dont
nous disposons.

Il en est résulté, par rapport &t 1517, une augmen-
tation de 37 % du nombre des stands sous galeries et
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de 8o % du nombre de ceux sous hall, Au total,
19 ‘% de plus d'adhésions que l'an dernier ont pu étre
acceptées, mais beaucoup trop encore n'ont pas &té
satisfaites.

Le nombre des visiteurs a dépassé les prévisions les
plus optimistes, puisque le total des entrées controlées
est en augmentation de 7 9. sur l'année précédente,
qui avait déja atteint un chiffre record.

Nous avons vérifié le passage de nombreux visiteurs
de I'Union francaise et de l'étranger. Toutefois, plu-
sieurs centaines d’industriels et commercants espa-
gnols, qui avaient formé le projet de venir a Bordeaux,
en ont été empéchés au dernier moment, par suite de
lenteurs administratives relatives aux formalités de
passage de la frontiére.

Souhaitons que semblable difficulté soit aplanie 1'an
prochain.

PARTICIPATIONS ETRANGERES

Les conditions économiques ne permettant pas
encore la libre circulation des marchandises, nous
n'avons pas pu reveir les participations étrangéres
revetir la forme de sections homogénes. Toutefois, des
représentants dépositaires francais exposaient des arti-
cles en provenance d'Angleterre, de Belgique, du
Canada, de 1'ltalie, de Suede, de Suisse, des Etats-
Unis, d'Amérique et de !'Iran.

Il convient de signaler également la participation
des British European Airways,

LE PALAIS DES VINS DE BORDEAUX, TOUIOLRS TRES VISITE,










® VOYAGE A TRAVERS LE MONDE, VOYAGE A TRAVEKRS LE TEMPS n,
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LA FOIRE DE BORDEAUX

A FOIRE BE BORDEALN CONTRIBUE 1LARGEMENT Al 1)]‘2\lil,lli’l'l-'\'il'\'l' NES TRANSACTIONS

WEC LES PAYS DTRANGERS BT AVEL NOS TERKES DOUTRE-MER,

Facing the Ocean, with exceptional local riches, Bor-
deaux industry sprang up. whose main charactervistic is
variely : exolic woods, spivits, chocolate, chenticals, ol
distiflery, canning industyy, sugar refining  lextile aned
aeronautical industries, shiphwilding, without [orgetiing
to mention touring. all these activities make of the Bor-
deaux area a center, of greal industrial and commerciol
mportance.

Jean-Ravmond Guyox,




Bordeaux, Foire Internationale

par Jean-Raymond GUYON,

DDépute de la Gironde,
Président de la Commission des Finances de I'"Assemblée Nationale,
Ancien Ministre.

Cette année, la Foire de Bordeaux dénolera un effort particulier
d’amélivration, dans le cadre de ce progrés continu que favorise la persé-
verance d'animaleurs zélés. Mais si, comme celle de Pannée dermniére,
clle apportera une preuve tangible du redressement économique d'un
pays durement mewrtri par une guerre particuliérement destructive, elle
s'ouvrira, a Uinverse de la précédente, sous le signe d'un ralentissement
général des transactions.

Ainst, son intérél traditionnel se trouve-t-il aujourd’hui renforcé par
lindispensable nécessité daffirmer la valeur de nos productions réyio-
nales el de sauvegarder lessor du commerce local.

De ce point de wvue, il west pas douteux que la XXVIH® Folre de

Bordeaux permeitra, par ses vésultats divects ou indirects, de pallier dans
Dimmédiat la crise de dépression qui se manifeste en France attjourd hui
et de prendre des positions avancées pour fe jour, que jespére prochie,
ot la reprise des affatres seffectuera a un ryvthme normal,

La muanifestation, qui wva se déroufer au pied du Monument des
Girondins, cristallise, sur celle magntfique esplanade des Quinconces,
loute Pexceplionnelle variété des ressources de notfre région. Dans un
ravon relativement restreint, ne trouve-t-on pas en effet, cote a cote, Ja
production Jorestiere du Massif Gascon, la remarquable mosaique de
ces wvignes dont les crus porient des noms prestigieux, ces champs de
tabac, et, dans les wallées, celle richesse nconparable des fruils de
loules sortes.

Je waural garde d'oublier les ressources marines : la péche et ces
hubtres qui ont fait la célébrité du bussin d'Arcachon.

Toule celte production donne naissance @ une intense actioité mdus-
(rielle et commerciale, que f[avorise singuliérement une situation géogra-
phique exceptionnelle.

Le bras de mer, qui porte jusqu'au cceur de Bordeaux ces navires
aux pavillons multiples, ne nous rapproche-t-l pas a la Jois des Amé-
rigues el de cette France africaine, dont le rble sera inéluctublement,
dans un aveniy plus ou moeins proche, lo clé des problémes mondiaux?
Face a I'Océan, adossée a des ressources locales exceptionnelles, I'In-
dustrie bordelaise est nde, caractérisée elle ausst par sa grande diversiié :
chantiers navals, conserveries, raffineries de pétroles, lextiles, choecola-
leries, biscuiteries. eaux-de-vie et Iqueurs, raffineries de sucre, bois
coloniaux et fabrications de meubles, industries climiques el aéro-
nandtiques, etc., sans oublier d'aillenrs le tourisme, Jont de la région
bordelaise un centre industriel et commercial de la plus grande activité.

Aussi bien notre région est-elle, plus que toute aulre, sensible aux
fuctuations de Péconomie francaise et de la comjoncture mondiale et,
si elle participe aux développenients expanstonmstes, elle subit, en
revanchie, dans ftoute leur ampleur, les phénomeénes de dépression qui
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pevwent affecter aussi bien le commerce intérieur que les relations
dconomigues extérieures.

C'est pourquoi, malgré Uimportance et la diversité de ses richesses,
notre Sud-Ouest girondin risque de se rouver en présence de difficultés
considérables dans ce Monde nouveai, Ou chagque pavs s'efforce
d'accroitre ses exportations et de limifer ses importations. La concur-
vence internationale est devenue d'une rigueur sans précédent @ nous
sommes entrés dans cette « ére de monde fini », selon le mot de
Paul Valéry.

Fuce & ces données nouvelles du contmerce extérienr, notre pays,
notre région en particulier, se doit dadapter les conditions de sa pro-
duction aux Jormes modernes de la concurrence internationale. Et, dans
la mesure ot nous ne pouvons que difficilenient soulenir la lutte dans
le domaine de la production en série, il nous faut nous attacher da
préserver el a développer nos productions de qualité, pour lesquelles
nous bénéficions au départ d’avantages certains.

Déja. en matiere de wvins, le Conseil Interprofessionnel des Vins de
Bordeaux se prépare a développer d'une jacon intense la propugande
en Javeur de nos crus en France et d Fétranger; mais cetle propagande
ne peut utilement porter ses fruits que si elle est secondée par une
stricte discipline de la production el du négoce, quant d la qualité des
vins, Je suis persuadé que, dans leur intérét mémte, immédial el futur,
les producteurs et les néyoctunls  sauroid comprendre 'uulité  des
directives qui leur seront données par le C.LV.B. et que nos vins de
Bordeaux rvegagneront, a bref délai sur les marchés, une place quils
iauraientt jamais dit perdre.

Mais celte élroite linison de la production et du négoce ne doit pas
o cantonner au seul domaine des wins. Je pense. en particulier, daux
[ruits que portent nos vallées de la Garonne et de la Dordogne et, pour
moi, lintérét est évident d'unme organisation interprofessionnelle  qgui
puisse assurer le vespect de normes el fa permanence de la qualité des
produils.

Je wveis dqalement un auwtre inlérét dans celle interprofession du
fruit : celui de la possibilité d'une organisation rationnelle et rapide
du fransport, el peut-éire nest-il pas utopique de penser a [I'établis-
sement dune chaine wltra-rapide du froid qui. avec le concours de
Paviation marchande, permettrait de servir sur les tables de Londres,
de Bruxelles, de Berne ou d Alger, des fruits cueillis le matin en Gironde,
el dans un état dexceptionnelle fraicheur.

Les fdches sonl encore bmmenses; malgré Peeuvre du passé, Pavenir
se révéle encore laborieux, ef dans les domaines les plus divers.

FPappelle tous mes compatriotes, producteurs el négociants, arlisans,
salariés et patrons, a cetle wwuvre dont je wviens, fres sommatrernient,
d'esquisser les grandes lignes. Je ne doute puas, connaissani leur amour
Jdu travail et leur sens du devoir, qu'ils entendront la portée de cel
appel, car ils savent aussi qulavant de wvemr dailleurs. Paide wient
d'abord, auiowrd'hui plus que jamais, de sor.
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La XXVIII Foire de Bordeaux

par Raoul FOURNIER,

Président du Comité de la Foire.

A la croisée des chemins des mondes latins et anglo-saxons, face
4 I'Océan, appuyée sur le continent, maritime aussi bien qu'industrielle,
commerciale, agricole, la Foire internationale de Bordeaux ouvre ses
portes chaque année au cours de la deuxitme quinzaine de juin.

Ses origines sont fort anciennes : Emporium, lieu de marché, elle
connut une éclatante prospérité dans Tenceinte de « Burdigala », Port
de la Lune, la belle cité gallo-romaine.

Du roi Philippe le Bel 4 Colbert, les références sont nombreuses
qui attestent lactivité du trafic bordelais.

Les xvil et xvir® siecles consacrent I'épancuissement des relations
Jalfaires avec les terres lointaines ; des milliers de voiles chargent &
destination de I'Angleterre, de 'Ecosse, des Pays-Bas, de la Scandimavie,
des vins réputés, alors que le commerce des épices avec les Indes
et les lles, Tait de Bordeaux 3 cette époque le véritable comptoir de
la France d'Outre-Mer du moment.

Aprés une éclipse commune 2 toutes les réunions commerciales,
la nécessité se At sentir du rétablissement d'un grand marché pério-
digue annuel. Clest pourquoi, en 1916, la Foire d'échantillons
Bordeaux s'ouvrit de nouvesu au négoce et i lindustrie.
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Grice a son admirable position géographique, neeud de voies
terrestres, fluviales et ferroviaires, port naval et adrien, elle n'a cessé
de croltre danpée en année.

Son rayvornement a étranger, dans I'Union [rancaise et toute la
métropole, a été justement compris par le Gouvernement, et ¢'est ainsi
que M. Vineent Auwriol, Président de Ja République. entouré de
MM. René Mayer, ministre des Finances et des Affaires économiques :
René Lacoste, ministre de I'lndustrie ¢t du Commerce ; Bourges-
Maunoury, secrétaire d’'Etat au Budget ; le commandant Lansac, repré-
sentant le ministre de la France d'Outre-Mer, et accompagné des
hautes personnalités eiviles et militaires de la ville et du département,
a fait 'honneur au Comité d'inaugurer personellement, le 13 juin 1948,
la. XXVII® Foire internationale de Bordeaux.

M. le Président de la République, guidé par M. Pierre Desse,
président de la Foire, devant une foule nombreuse et déférente d'expo-
sants et de visiteurs, aprés une visite compléte, a bien voulu exprimer
hautement sa satisfaction de [Fimportance de nos installations, de
Fharmonie de leur implantation, ainsi que de la qualité et du bon
gont des expositions.

L'immense place des Quinconces devient maintenant insuffisante pour
loger la {oule des exposants, généralement classés par catégories profes-
sionnelles. et dont le nombre dépassera, cette année, largement 3.000.

Parmi ceux-¢i, nous comptons sur la participation dau  moins
douze pays étrangers : Allemagne, Angleterre, Canada, Cevlan, Danemarl,
Etats-Unis d'Amérique, Iran, Italie, Portugal. Suéde, Suisse et Tehéco-
slovaquie.

Les visiteurs reverront avec plaisir les pavillons, les stands ou
les souks de I'Union irancgaise : I'Algérie, la Tunisie, le Maroe, 'A.OF.
IF'ALEF., Madagasear, Findochine, les Antilles, la Guyane, la Réunion,
seront heureusement représenteés.

Le Palais de I'Auto, élargi en toute derniére heure, doit retrouver
son Intérét attractif.

Le Pavillon des Vins, réédifié dans un style sobre et élégant, per-
mettra aux centaines de milliers d'amateurs de déguster et dapprécier
toute la gamme des vins de Bordeaux.

Comme précédemment, nous comptons sur la participation impor-
tante de la Marine de guerre et de la Marine marchande. 1) Armée
de TAir, de son ¢6té, doit faire un effort tout particulier.

La « Grande Semaine de la Muchine agricole », inaugurée ['an
dernier par M. Plimlin, ministre de FAgriculture, s'ouvrira camme de
coutume pendant la tenue de la Foire, le dimanche 26 juin cette année.

Le Salon de la Machine agricole, en avance trés sensible, complété
par un Centre rural moderne, offrira & Ia population agraire, curieuse
de progres, de nombreuses et nouvelles réalisations techniques.

Au centre la ville, dans un cadre digne de la grande cité moderne
ou elle tient ses assises pendant quinze jours, la XXVII® Foire inter-
nationale de Bordeaux sera officiellement inaugurée le 19 uin 1949,

Les acheteurs et les visiteurs étrangers, Irancais, régionaux, ont
a leur disposition des moyens de communication nombreux et faciles.

Nous souhaitons qu'ils viennent nombreux, trés nombreux. Ils pour-
ront constater Peffort considérable réalisé par le technicien ou I'expasant,
I'industriel, le commercant ou artisan, et juger ainsi du redressement
irréfutable de I'Economic Irancaise.

Assurés trés courtoisement du meilleur aceneil. e Coniteé de
Foire de Bordeaux lewr souhaite la bienvenue.
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AVIONS o HALIFAN » SURYOLANT LA FOIRE.

L.a 3® Région aérienne
q la Foire de Bordeaux

par le Général L.-M. CHASSIN,

Commandant Ia 3% Région aérienne.

Parmi les nombreux titres par lesquels Bordeaux
attire  1'attention des Frangais, celui de siége du
Commandant supérieur des Ecoles de 'Air et de la
3" Région aérienne n'est pas un des moindres. Car
nous sommes entrés dans |' « Age de 'Air », et I'avion
est désormais a la lois |'instrument le plus rapide des
échanges commerciaux et la premiére ligne de défense
des nations pacifiques. Sa force s'impose, d'évidence,
i 'esprit de chacun d’entre nous.

La 3" Région adrienne étant la plus importante de
France en ce qui concerne 'étendue et le nombre des
aviateurs, il était donc normal que. pour la troisieme

fois, elle participe 4 la Foire de Bordeaux, en essavant
de faire mieux encore qu'en 14K, Et elle espgre bien
v parvenir, puisque le printemps de 1940 a marqué
sans nul doute |'aube de la résurrection de ['aviation
francaise.

Le Commandant supérieur des Ecoles présentera
d'abord un vivant résumé de son activité multiforme.
Les écoles de pilotage, de¢ mécaniciens, de naviga-
teurs, de mitrailleurs, de bombardiers, de télégra-
phistes, de radios et de radaristes montreront au public
bordelais des échantillons de leurs matériels d'instruc-
tion qui comptent parmi les plus perfectionnés du




nonde. On verra en particulier, des postes radar et
des télérypes en lonctionnement, un matériel de radio-
télégraphie actucllement en essais er permettant de
réaliser de surprenanles expériences, et enfin un
mioteur & réaction, coupé dans toufes ses parties virg
les, oir le visiteur pourra suivre la marche des gaz

Mais il n'v a pas que le maiériel dinstruction au
sol, Il v a aussi le matériel volant. Domaine o 1'avia-
tion progresse & pas de géant. A ce titre, les Bordelais
pourrent voir dans le stand de I'Air des appareils
comme peu d’enire eux en ont vo ! Je veux parler d'un
hélicoptere, cet extraordinaire taxi aérien, et d'une
aile volante, cer émrange engin de forme inhabituelle
gui représente pourtant sans doute une des formules
de l'avenir. Ils v verront aussi, dans le cadre des
écoles, le dernier appareil d’entrainement issu des
usines francaises, le Morgne-Saulnier 472, qui est
I'égal des meilleurs.

Auprés de tous ces appareils d'instruction oun d'en-
irairement, des instructeurs sélectionnés soignouse-
ment donneront & la foule les explications nécessaires.
Et naturellement, les jeunes gens gue les choses de

'Air intdressent pourront trouver au stand tous les
renseignements utites sur les diverses voies gue leur
offre 1'aviation,

Pour ma part, j'espére fermement que ce court
contact avec nos ailes fera comprendre & mes compa-
triotes trois choses d'importance :

La premitre est que l'aviation a cessé depuis
longtemps d'étre un métier plus dangereux que les
aurres ; elle est désormais un métier de pére de famille.

La seconde, c'est que l'aviation est une carrigre
intéressante. Une carrigre qui nourrit son homme, et
gui lui permer vite de fonder un foyer. Une carriére
ol on apprend — gratuitement — d'excellents métiers
technigues qui permettent, une fois de retour dans
le civil. de laire son trou sans difficulté.

La troisieme enfin, c'est que 1'aviation militaire
est un métier d'hiomme, ol se forme non seulement
Pesprit, mais aussi le ceeur, un méier de gens
honnétes, sportifs, consciencieuy, préts a donner
jusqu’h la derniere goutta de leur sang pour que vive
la France !

P
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L4 FRANCE D'OUTRE-MER
g Ld FOIRE DE BORDEAUX

Les
Travaux Publics
dans

les Territoires
d’Outre-Mer

par -1 o L

L. COURSIN,

Inspecteur Général des Ponts et Chaussées,
Directeur des Travaux Publics au

Ministére de la France d’Outre-Mer.

LE CHEMIN DI FER C()N(i(}(!(‘ﬁ:\.\'. — UN DES VIADUCS CONSTRUITS DANS LLE MAYOMBE.

A la veille de la présente guerre, nous avions cons-
truit, dans les territoires de 1'Union [rangaise rele-
vant du ministére de la France d'outre-mer, plus de
io.oo0 kilometres de chemins de fer, plus de
200.000 kilométres de routes; la navigation mécani-
gue s'effectuait sur plus de 15.000 kilomeétres de voies
d’eau, dont 4.300 kilométres de canaux en Cochin-
chine: nos ports d'outre-mer, fréguentés par 185.000
navires, représentant prés de 10o millions de ton-
neaux de jauge (entrées et sorties), manutention-
naient prés de 14 millions de tonnes de marchandises.
Nos lignes aériennes coloniales assuraient leur service
sur environ so.oo0 kilométres avec une grande régu-
larité.

Grice 2 ses canauy, qui représentent plus de
200 millions de matres cubes de dragages (cube lar-
gement supérieur au cube dragué au canal de Suez) et
qui avaient permis la mise en valeur de plus de
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1,700,000 hectares de terres incultes, la Cochinchine
pouvait mourrir une population trois fois plus nom-
breuse et exporter cependant, par an, 1.300.000 ton-
nes de riz.

Grice h ses digues de protection contre le feuve
Rouge (représentant 8o millions de mewres cubes
remués sous 'administration francaise), et aux travaux
d'hydraulique agricole s’appliquant a plus de 300.000
hectarcs, le delta du Tonkin arrivait i nourrir une
population rapidement croissante.

Parmi les réalisations les plus remarquables. il
faut citer aussi en Indochine le chemin de fer du
Yunnan et le Transindochinois, qui allongent leurs
rails sur plus de 3.000 kilométres, ainsi que la route
mandarine s'étendant de la porte de Chine 2 la fron-
tigre du Siam sur 2.500 kilom&tres. Dans d'autres
territoires : les ports de Dakar, de Pointe-Noire, de
Tamatave, le chemin de fer Congo-Océan et le bar-
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rage de Sansanding, de 818 métres de long, sur le
Niger,

Tel est le bilan sommaire de I'ceuvre accomplie par
la France en moins d'un demi-siecle en matiére de
travaux publics,

La deuxieme guerre mondiale a provequé, dans
notre effort, un arrét sinon une régression du Ffait de
I'impessibilité de renouveler et d’entretenir convena-
blemen; l'équipement existant.

Heureusement, la loi du 3u avril 1046, créant le
Fonds d'investissement pour le développement écono-
mique et social des territoires d'outre-mer, a donné
les movens fnanciers nécessaires pour rattraper le
retard do aux anndes de guerre et pour procéder aux
adaptations et réalisations nouvelles qui conditionnent
la poursuite du développement économique er social
de ces territoires.

L'utilisation poussée du matériel mécanique permet
d’envisager 1'exécution rapide de travaux qui eussent
demandg, avant guerre, de nombreuses années et de
gros effectifs de main-d euvre difficiles a réanir dans
des pays o la population est peu nombreuse et doir
se consacrer aux tiches de production,

Les lignes générales des plans d'équipement public
sont les suivantes :

Electricité, — Forces hydrauliques.

Il convient de doter les territeires des movens de

production d'énergie nécessaires i leur industrialisa-
tion. Une prospection svstématigue des forces hyvdro-
¢lectriques a été entreprise en 1u4;. Elle permet,
d'ores et déjit, de préveir des réalisations importantes
durant les gquatre prochaines anndes, notamment :
I'aménagement de la chute d'Ldéa, au Cameroun,
qui est en cours; |'aménagement des chutes du Djoué
ou celles de Foulakari, dans la région de Brazzaville,
des chutes d'Ambodiroka, d'Antelomita et de Regez,
a4 Madagascar. Les barrages de Sotuba et de Sansan-
ding, sur le Niger, serviront a4 l'installation d'usines
hydre-électriques. Les régions et les centres ot 'éner-
gie hydro-élecirique n'est pas utilisable seront dotés
de centrales thermigues: & Abidjan, des études sont
poursuivies pour rdaliser, en outre, une centrale utili-
sant l'énergie thermique des mers.

Moyens de commumication.

Les moyens de communication seront, dans chague
région formant un ensemble économique, mis en bar-
monie avec les travaux a aftendre des plans de pro-
duction, de manigre A leur permettre d'assurer les
transports au plus bas prix de revient.

Chemins de fer. — L'effort portera d'abord sur la
modernisation des réseaux existants, dont le renou-
vellement n'est plus assuré depuis de nombreuses
années; il sera procédé & des achats de matériel rou-
lant, 2 la remise en état et 4 1'extension des ateliers

DIBOLUTL. LA DIRECTION DE 1L'AYIATION,
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de réparations, & la révision des lignes & mauvaises
caractéristiques, dans les sections les plus chargées.

D'autre part, la construction du chemin de fer du
Mossi, qui prolonge & I'Abidjan-Niger jusqu'a Ouaga-
dougou, serd achevée. La jonction du réseau du Came-
roun. avec le feuve Sanaga sera entreprise.

En deuxieme urgence, la construction éventuelle du
Douala-Tchad, la construction du chemin de fer des-
servant les mines de charbon de la Sakoa, 4 Mada-
gascar, et abeutissant & Soalara, sur la cote ouest
(160 km.), ainsi que le prolongement d'un embran-
chement sur le Tananarive — Céte Est desservant la
région du lac Alactra (40 km.).

Les achats de matériel roulant prévus pour une
période de quatre ans (jusqu’en 1932), portent sur une
centaine de locomotives, dont la moitié & moteur
Digsel et transmission électrique particuligrement
adaptées aux tracés difficiles d’outre-mer, sur environ
30 autorails, 1.300 wagons de marchandises, 200 voi-
voitures voyageurs et divers engins d'entretien et de
dépannage.

Routes.

Les réseaux routiers africains, trés étendus, sont
constitués en général par de simples pistes en terre,
difficitement utilisahles en saison séche.

Un effort considérable s'impose pour transformer
ces pistes dans les régions productrices en routes
modernes dotées de ponts définitifs et susceptibles de
supporter des convois lourds qui pourront assurer des
transports 4 bas prix.

Le programme comprend, en prémiere urgence,
I'aménagement de O.0o0 kilométres en A.O.F.. 1.000
kilometres au Cameroun, 2.500 kilométres en A.E.F.
L'achat d'un trés important matériel mécanigue est
prévu pour la réalisation de ces travaux. Des marchés

ont déja été passés ou sont en cours de passation aved
plusicurs grosses entreprises de travaux publics, et
les travaux démarrcront trés prochainement.

Ports.

Le programme comprend notamment : lextension
des ports de Dakar. de Conakry, de Douala, de Tama-
tave et de Djibouti; la construction d'un port a Port-
Gentil, ainsi que l'achévement du port d'Abidjan, dont
les travaux sont activement poussés et dont l'ouver-
ture est prévue & la fin de 1'année.

Port de Dulkar. — Les travaux en cours compren-
nent des dragages, l'allongement et 1'élargissement
d’'un mble dans la zone sud, la constructicn d'un méle
et d'une darse dans la zone nord.

Port d'Abidjan. — Le percement du canal d’accés
# la lagune, qui constituera le port d’Abidjan, se
poursuit activement.

Un marché est passé pour l'exécution de 500 métres
de quais de batelage sur la presqu’ile d'Abidjan, pour
permettre d'assurer le trafic des la possibilité pour les
navires de pénétrer dans la lagune. Un concours a été
ouvert pour l'exécution de 1.000 métres de quais
en eau profonde et de 150 métres de quais de cha-
landage.

Port de Conakry. — Les études entreprises sur
modéle réduit sont terminées. Un marché est passé
pour l'allengemen: de la digue de la Prudente, afin de
protéger les extensions prévues.

Port de Douala. — Les travaux d'extension du port
viennent de commencer; ils portent sur la construc-
tion de 1.200 metres de guais en eau profonde et les
superstructures correspondantes, Un concours est, en
outre, ouvert pour la construction d'un pont sur le
Wouri reliant Douala 3 Bonabéri.

MADAGASCAR.

© BARRAGE DE MANTASAO
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Port de Tamatave. — Des études sur modéle réduit
sont en cours; les extensions prévues comportent un
quai de batelage de 210 métres et 300 métres de quais
supplémentaires en ean profonde,

Port de Dijibouti. — Les extensions prévues com-
prennent un quai de 432 meétres {en cours d'achéeve-
ment} et un quai en eau profonde de 235 métres (tra-
vaux en cours).

Port de Port-Gentil. -— Avec 'industrialisation
envisagée du territoire du Gabon, le trafic des bhois
sCiés et ouvrés nécessitera un port en eau profonde,
dont le projet est en cours d'étude.

Navigation fluviale.

Il est prévu l'aménagement des ports fluviauy
tKoulikoro, Ségou sur le Niger: Garoua sur la
Bénoué; Brazzaville sur Je Conge: Bangui sur 1'Qu-
bangui). A Madagascar, sera poursuivie la réalisation
du canal des Pangalanes, permettant d'amener écono-
miquement au port de Tamatave les produits de la

chte est
Infrastructure aérienne.

Enfin, des travaux importants sont prévus pour
adapter 1'infrastructure aérienne au développement
des transporis par avion.

Montant des réalisations prévues.

Il est prévu, en matiere d'équipement public (dans
les territoires d'outre-mer autres que 1'lndochine),
pour la période s'étendant de juillet 1048 & juillet
1052, un montant rotal d'investissements de 1'ordre
de 125 milliards métrapolitains, dont environ 12 mil-
liards pour les forces hvdro-électriques et 1'¢lectricite,
22 pour les ports, 34 pour les chemins de fer et 4x
pour les routes.

&
* %

Le développement économique & attendre de ces

investissements aura incontestablement pour effet
d'améliorer trés sensiblement le standard de vie des
populations autochtones. Mais il est prévu, en outre,
paraliglement, des réalisations importantes dans le
domaine social, notamment en matiére durbanisme et
d’habirat. d’équipement scolaire et sanitaire,

L'enseignement technique sera particulidrement
poussé en vue de former les cadres autochtones néces-
saires aux tiches d'équipement et de production, sans
négliger 'enseignement primaire, qui est 4 la base de
la formation de ces cadres, et l'enseignement secon-
daire, qui devra notamment fournir un nombre impor-
tant de majtres. [l n'a pas été oublié, pour autant,
des ctablissements d'enseignement permettant de déga-
ger et former des élites locales: c'est ainsi qu'il est
prévu une école de médecine et une décole de droit
4 Dakar et 2 Tananarive.

Le montant des investissements prévus dans le
domaine sacial au cours de la période quadriennale
considérée est d'environ 35 milliards; ces réalisations
prendront, par la suite, une place relativement plus
importante, au fur et & mesure que la formation
d'instituteurs, d'infirmiers et de médecins permettra
de fournir en suifisance des cadres aux dcoles et aux
hopitaux, et que le développerient économigque don-
nera aux budgets une aisance plus grande pour assurer
le fonctionnement des &tablissements sociaux.

e
® &

Cette rapide synthese des réalisations en cours
d'exécution et en projet pour 'avenir immédiat montre
don¢ que la Métropole, malgré ses difficultés finan-
cieres et économigues. poursuit & un rythme accru
son effort d'équipement économigue et social des ter-
ritoires francais d'outre-mer. C'est une politique sage
et prévoyante, qui aura incontestablement les consé-
quences les plus heureuses sur le bien-étre de |'en-
semble des populations de 'Union francaise.

LE HBARRAGE DI
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LE PAVILLON DU MAROC RETIENT L'ATTENTION DES COMMERCANTS DL LA .\ll‘i'['li()l’(?Lli,

LE MAROC A LA FOIRE DE BORDEAUX

Quelques aspects du Commerce extérieur
du Maroc en 1948

Le tableau ci-aprés met en relief la progression, en poids et en valeur, du commerce extérieur du Maroc
(zone [rancaise), depuis la fin de la guerre.

IMPORTATIONS EXPORTATIONS
{ ANNEES e s By I s — e
| 1.000 tonnes, Millions de francs. 1.06G0 tonnes, Millions dz francs.
I
1938 aFm 8 2184 234 1.512
[Rif: = a 1.191 {7.528 2981 10.394
DO e e I 1.417 33.335 163 13.308
1948 . i 1.639 74.864 4448 37.180
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EXPLOITATION DE PHOSPHATES pE KHOLRIBGA,

En 1048, le volume des échanges a légérement
dépassé 6 millions de tonnes. La moitié de ce tonnage
— qui n'avait jamais encore été atreint — provient de
Vexportation des phosphates, dont la production ne
cesse d'augmenter, Le trafic z ét6 assuré principale-
ment par le port de Casablanca (5 millions de tonnes).

La balance commerciale reste déficitaire, la valeur
des exportations n'avant couvert que 49 " de celle
des importations. Le Maroc n'est pas encore compléte-
ment équipé, il importe chaque annde de grosses quan-
tit€és de biens destinés a la mise en valeur de ses
richesses. I demeure toujours tributaire de I'extérieur
pour un grand nombre d'articles manufacturcs qu’il
n'est pas en mesure de produire et pour des matigres
premiéres nécessaires i sa jeune industrie. Au lende-
main de la guerre. il a dg reconstituer ses stocks
€puisés et rénover son €quipement industriel et agri-
cole. afin d'assurer sa reprise ¢conomique. De plus,
la sécheresse exceptionnelle de 1643, des reécoltes
médiocres, l'ont obligé 2 faire appel & des importations
massives pour vivre. Aussi, |e déficit de sa balance
commerciale s'est-il aggravé depuis trois ans. Majs.
avec une production accrue et une monnaie stable, le
déséquilibre commercial devrait s ‘atténuer.
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Parmi les fournisseurs du Maroc, citons par ordre
d'importance, la France et ses territoires <’outre-mer
{50 milliards de francs), les FEtats-Unis d'Amérique
fprés de 10 milliards). la Chine (1 milliard 764 mil-
lions), la Grande-Bretagne (1 milliard 504 millions)
viennent ensuite la Belgique, Cuba, les Pays-Bas,
I'ltalie...

Au nombre de ses clients, nous retrouvons en téte
I'Union francaise iplus de 28 milliards), suivie de la
Grande-Bretagne (2 milliards 400 millions). des Etats-
Unis d’Amérique (1 milliard 264 millions), de la Bel-
gigue (6235 millions), deg Pays-Bas (505 millions), de
I'ltalie, du Danemark, de la Sudde, du Portugal. ..

La métropole, avec ses territoires d’outre-mer,
occupe de loin la premigre place. Ils ont fourni au
Maroc 67 % de la valeur de ses importations et ont
absarbé 76 0 de ses exportations. 11 y a plusieurs
raisons & cette prépondérance. Le Maroc, dont les
disponibilités en devises sont assez limitées, cffectue
ses importations de I"étranger dans le cadre d’accords
commerciaux ou de programmes d'achats. [l ne
demande z 'étranger que les produits que la zone
« franc » n'est pas 4 méme de Iuj fournir. Et il ne
lui achete que ceux qui sont estimés indispensables #




son économie. Par contre, le probleme des devises ne
se¢ pose pas dans les relations franco-maracaines, les
importations en provenance de 1'Union francaise sont
de ¢e fait favorisées. Quant aux exportations maro-
caines vers 'étranger, leur développement est géné par
les mesures restrictives qui existent a4 l'entrée des
marchandises dans la plupart des pays. Le marché
francais est au contraire largement ouvert auy produits
marocains. D'autre part, les prix marocains tendent &
s'aligner sur les prix francais : comme eux, ils ont
subi, e¢n raison des alignements du franc, une forte
hausse, ils sont souvent supérieurs aux prix mondiaux.
1l s'ensuit que le Maroc vend surtout ses produits sur
le marché francais.

Au cours de |'année derniére, les principales impor-
tations ont porté sur les marchandises suivantes : tis-
sus de coton (plus de 7 milliards}, sucres (7 milliards),
voitures, camions, chassis (4 milliards 439 millions},
pétroles et dérivés (2 milliards 23 millions), lers et
aciers, thé, bois, preduits chimiques, rtissus, pidces
pour machines, huile d'arachide, tracteurs, pneus, fils
et cibles électriques, ciment, ete, Le Maroc a toujours
été un gros acheteur de cotonnades. de sucres et de
thé, dont les marocaing font une grande consomma-
tion. Les quantités importées n'ont pas cependant
atteint celles de 1938 Par contre, les impertations
de biens d’éynipement et de matiéres premiéres ont

sensiblement dépassé le niveau d'avant guerre. D'im.-
portants achats de fers et aciers, de machines, de car-
burants, de ciments ont été effectuds pour les besoins
de la construction et de [industrie, dont le nouvel
essor est & signaler.

Aux sorties, il faut noter parmi les principaux pro-
duits ; le phosphate (pour une valeur de plus de
O milliards de francs), les poissons en conserve
{4 milliards 4¢3 millions), les agrumes (2 milliards
730 millions), les oléagineux, les fruits secs, le man-
gangése, l'orge, 'huile d'olive. les ceufs, les primeurs,
efc.

Le Maroc est le premier producteur de phosphate
de 'Union francaise. Sa production a dépassé |'année
dernigre 7 millions de tonnes. plus du double de celle
de 1938, Le minerai provient des riches gisements de
Kouribga et de Louis-Gentil, situés a proximité des
ports de Casablanca et de Safi. Son exportation s'en
trouve facilitée. Grice & sa haute tencur en phosphate
tricaleique 70 & 75 %, il est particuligrement apprécié
sur le marché mondial. Il est vendu a de nombreux
pays étrangers et procure ainsi une quantité appré-
ciable de devises. Il constitie un frét de retour assuré
pour les navires qui touchent les ports marocains.
Parmi les productions miniéres dont 'exportation
s'aceroit, indiquons le manganése.

Le poisson en conserve vient au deuxiéme rang des

CASAHLAXCA. — USINE POUR LA PREPARATION DES CONSERVES DE POLISSON.
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preduits exportés. On trouve en abondance dans les
eaux marocaines la sardine. Son traitement industriei
a lieu dans les ports de Casablanca, Fédala, Safi et
Apadir. Au cours de ces derniéres années, de rutes
les industries alimentaires, ce sont les usines de con-
serves de peissons gui se sont multiplides le plus rapi-
dement. Leur nombre, qui était de 44 en 1938, de
87 en 1047, est passé & 138 a la fin de 'année der-
niere, La capacité de production annuelle est estimée
4 plus de 2 millions de caisses (la caisse contenant
100 hoites du type le plus courant : 1/4 club 30).
Toutefois, la derniére production, génée par le mangue
de fer blanc et d'huile, n'a pas dépassé ¢350.000
caisses. En 1048, il a é¢ vendu sur les marchés
extérieurs 28.000 tonnes de poissons en conserve,
dant un peu plus de 21000 tonnes & 1'Union fran-
caise.

Mentionnons également les agrumes, dont la pro-
duction ne cesse de se développer. L'ensemble des
plantations, dont la majeure partie appartient aux
colens, couvre plus de 20.000 hectares. Les prinei-
pales orangeraies sont situées dans les régions de
Rabat et de Port-Lyautey. On s'est orienté des le

LHARGEMENT, A CASABLANCA, DES
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début vers la culture des agrumes de premiére saison,
les oranges o navel » et les clémentines. Grice a ce
choix et par l'effet de la douceur du climat, les agru-
mes du Marec ont une précocité qui leur donne une
avance de quelques semaines sur les produits simi-
laires des pays concurrents. Il en a été exporté
I'année dernidre 3.000 toNNes, Contre 34,000 N 1047.

Aux sortics figurent aussi les graines et fruits oléa-
gineux, dont la culture est encouragée par le Gou-
vernement, les [ruits secs (en particulier les aman-
des), les primeurs, cultivées surtout dans la zone
catiere qui s'étend de Casablanca 4 Fédala.

Par centre, on a presque cessé d'exporter depuis
plusieu.s années les céréales, 4 'exception de 1'orge,
car elles suffisent &4 peine aux besoins de la consom-
mation locale. Il en est de méme des viandes et des
animaux sur pied. Les sorties de certains autres pro-
duits, les ezufs, le ligge, le crin végétal et 'alfa n'ont
pas encore atteint leur niveau d'avant guerre.

Tels sont, brievement exposés, les résultats des
échanges extérieurs de notre protectorat au cours de
I'année derniére.

PRIMET'RS A DESTINATION DE BORDEALUX.




BORDEAUX-MAROC

Par la voie des airs. ..

Par la voie maritime. ..

ARRIVAGE DE PRIMEURS AU PORT AERIEN DE MERIGNAC

LE M/8 FRUITIER « CENTAURUS » DE LA COMPAGNIE
“ DET  BERGENSKE  DAMPSKIBSSELSKAR w DE - RERGEN
DU ANSETRE AVEC SON  SISTERSHIY 1LE ¢ YELA » LE
TRAFIC DES FRUITS ET PRIMEIRS ENTRE CASARLANCA
ET BORDEAUX (AGENTS : FERRIERE ET BINAUD A BOR-

DEAUX - MAISON FELLER ET COMPAGNIE A CASABLANCA),
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ROME. — MONUMENT A L'UNITE ITALIENNE.

LES PARTICIPATIONS DES NATIONS ETRANGERES

e )

L’Italie 2 la Foire de Bordeaux

par G. VITELLI,

Consul d'ltalie 2 Bordeaux.

Se connaitre, ¢’est se comprendre. La compréhen-
sion réciproque, fondée sur un libre-échange d'idées
et d'expériences, est a la hase d'une entents harmo-
nieuse et féconde entre les individus.

Cest 1a un axiome qui garde également toute sa
valeur dans les rapports entre Nations. Mais il semble
que pendant ces quelques trente ou quarante derniéres
années, les efforts humains se soient plutdt tendus a
créer de multiples barriéres entre les peuples. Ces
derniers se sont progressivement éloignés les uns des
autres, restant presque impénéirables, les uns pour
les autres, dans des attitudes qui, pour la plupart des
€as, ne correspondent plus i la réalité présente.

Heureusement, un souffle d’air frais a parcourn

apres cetle guerre notre Continent. Evidemment, les
portes — si j'ose dire — n'ont été gqu'entrebaillées
et méme impercepriblement, mais les fendtres sont
aujourd’hui grandes ouvertes. Un renouveau d'intérét
pour les activités de ses vaising anime tous les Euro-
péens,

Clest fort heureux, tout cela, car — j'en suis
convaincu — il v a cncore des irésors d'idées, d'expé-
riences et de valeurs en Europe qui attendent d'étre
mis en valeur par les plus entreprenants d'entre nous,

Voila pourguoi je dis gqulil faut micux se connaitre,
Chague pays, méme s'il zpparait dépourvu de quali-
tés attractives, nous apprend tonjours quelque chose.
Que dire, par conséquent, de nos pavs respectifs,
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France et Italie, ob |'Histoire moderne a pris
naissance ¢t ol la civilisation de ['homme a atteint
son plus haut degré 7

Malgré les évidentes circonstances économigues —
que l'on est en train, comme on le sait, d'harmoniser
—- peu de Pays sont faits 'un pour l'autre, comme
['Italie et la France. Ce ne sont pas li des mots. Bien
souvent, il m'est arrivé de remarquer que, si ce n'érait

pour la langue — car, hélas | men francais laisse
encore i désirer — je mie croirais chez moi, tant jal

trouvé de ressemblances dans la mentalité, dans le
golit pour la vie, dans les aftitudes, ici 2 Bordeaux du
moins, avec mon Pays,

Se mieux connaitre —- je disais tout & |'heure —
c'est mieux se comprendre.

Le génic francais esr de s’aiguiser au contact des
résultats de lintelligence et de ['habileré d’autrui, de
les transformer en les universalisant et, tout en s’enri-
chissant lui-méme, d'en faire cadeau au genre humain.

Ce fut, 3 ses épogues les plus glorieuses, le rdle
exercé par I'lralie. Renaissant 4 la liberté, mon Pavs
reprend sa place dlantan, coude 2 coude avec un
voisin auguel il se sent lié par les mémes affinités et
les mémes aspirations.

Cette fonction mondiale des deux Pays aura — 2
mon avis — atteint son plus haut degré le jour ob

toutes les barriéres entre les deux peuples auront €té
définitivement abattues.

Que L'ltalie participe officiellement cette année pour
la premiere fois & la Foire de Bordeaux, c'est la un
signe des temps, un auspice des plus heureux.

Les Bordelgis trouveront au « stand » italien des
produits que je souhaite intéressants pour eux : de la
mécanique, des moteurs er micro-moteurs électriques,
des machines. des tissus, des produits de 1’artisanat,
des apéritifs, des vins fins d'ltalie et divers autres
articles.

Je les invite dés maintenant i visiter, observer et
comparer tout ce qui s'effrira 4 leur intelligente
curiosité.

Test I ban escient gue j'ai fait usage de cet adjec-
tif. Je suis en effet certain que de la matiére dont ces
objets sont faits, nombreux seront les visiteurs de
notre pavillon aui voudront déceler les lignes maitres.
ses d'une activité s'inspirant des mémes valeurs, des
memes aspirations, des mémes gohts qu'en France.

La Feire de Rordeaux mérirera sans deute le grand
succes qui l'attend. mais, a4 mes veux, il sera incom-
parable, si, au-deld des béndfices matériels qui peu-
vent en résulter, nait, de part et d'auire, une plus
saine, une plus praofonde, une plus cempléte compré-
hension des étres et des choses.
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LE PALAIS DE LAUTOMOBILE PRESENTE LES PRINCIPALES MARQUES FRANCAISES LT ETRANGEKES

ET CONSTITUL UN DES PLUS PRECIEUX

ELEMENTS DINTEREE DE 14 FOIRE.

L’ Automobile a la Foire de Bordeaux

par Gabriel BACQUEYRISSES,
Président de ln Chambre Nutionale du Commerce de I'Automahile,
(8¢ Région)

La participation de 1'Automobile 2 la Foire de Bor-
deaux en 1040 sera plus importante encore que lors
des manifestations précédentes,

Devant le nombre sans cesse croissant des deman-
des des exposants, le Comité d'organisation de la
Foire a décidé d'augmenter trés sensiblement la super-
ficie du déja splendide hall qui abritait 1'Automobile.
I prendra désormais le titre bien mérité de « Palais
de l'Automebile ».

Toutes les marques francaises exposeront leurs der-
niers modéles, et si la représentation étrangdre est
encore relativement faible, seules les difficultés d'im-
portation des véhicules en sont la cause. Néanmoins,

plusiedrs marques érangeres  exposeront  ausst,
démontrant 'intérét croissant gque portent les construc-
teurs de tous les pavs a la Foire de Bordeaux.

Du e6té véhicule de liaison, voitures de série ot
chassis de grand luxe voisingront. Non seulement
seront présentés les nouveaux modéles actuellement
lancés en série et dont quelques exemplaires com-
mencent 3 sillonner les routes, mais aussi les voi-
tures pour lesguelles les chaines de montage sont
inises en place dans les usines et dont on a pu admi-
rer quelques prototypes au dernier Salon de Paris.

En outre, de nombreux maitres-carrossiers pari-
siens er régionaux rivaliseront d'habileté et d'ingé-
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niosité pour mettre en valeur les qualités de la car-
rosserie francaise : l'élégance. le confort et le hon
gont. Du coté w poids lourds », les spécialistes des
véhicules gros porteurs ainsi gue les fabricants de
remorques de tous tonnages prendront une place pré-
pondérante,

Les splendides moteurs Diésel qui équipent en
général ces véhicules développent des puissances
considérables qu'on n'aurait pu imaginer il v a peu
d’années,

On ne peut passer sous silence la trés intéressante
expositicn que feront les fabricants de cyeles, de moto-
cyclettes et d'accessoires.

Par ailleurs, et par suite de l'arrivée du pipe-line
& Bordeaux qui assure la distribution sur place du
gaz naturel de Saint-Marcet, la présentation des équi-
pements perfectiunnés permettant la marche avec ce
gaz dconomigus el non contingenté ne manquera pas
d’attirer V'attention Jdes usagers.

Il est certain que la pénurie d'essence, jointe 2 un
désir général Jd'économie, ont incité les constructeurs
a travailler dans le but d'obtenir un abaissement des

3
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prix de revient des véhicules et aussi vers une dimi-
nuticn de la consommation.

Des solutions hardies ont été trouvées & ces pro-
blémes, et il faut souhaiter que l'augmentation des
cadences de fabrication envisagées permettront non
seulement une exportation accrue., mais aussi une
mise & la disposition de nombreux véhicules a la
métropoele.

La vente libre des wvéhicules ainsi que la liberté
des prix viennent d'étre décidées par le gouvernement,
La concurrence va ainsi pouvoir jouer au profit de la
clientele, Loin de la redouter, constructeurs €t com-
mercants de 1'Automobile n'ont cessé de la réclamer.

Il ne faut pas oublicr que I'Aufomobile reste tou-
jours, dans un pavs on les conditions ¢conomiques
sont normales, le moyen de transport le plus souple,
le plus économigue et le plus agréable.

Le Palais de I"Automobile de la Foire de Bordeaux
sera certainement la manifestation de la vitalité de
I'industrie automobile. qui est génératrice de progrés,
de bien-étre et de joie.




LE SALOX DE l.’.’ul'l!ﬁ.\f\'.\‘l' MET EN VALEUR LES MEILLEURS OUVRIERS DE FRANCE

Le Salon de I’Artisanat

par Charles SEGUINEAUD,

Président de la Chambre de Métiers de la Gironde.

ExrosiTion artisanale de Bordeaus et de la
Gironde tendra ses assises dans le cadre de la
Foire de Bordeaux du 19 juin au 4 juillet 1040.
Un emplacement de choix nous a été réservé.
Cette exposition sera ouverte i tous les maitres arti-
sans gironding, & leurs compagnons, i leurs apprentis.
Cette manifestation artisanale et artistique, organisée
par la Chambre de métiers de la Gironde, a pour
but d'crienter et de conseiller |'artisan au point de
vue
—— Artistique,
— Technique,
- Administrasif,
— Commercial,
— Social,

Elle a aussi d'autres objectifs -
— Danner aux artisans le goat de la qualité:
Tenter d'orienter également le goiit du
public vers des objets simples, beaux et
bien faits;
— Améliorer 'nutillage mis 4 la disposition des
artisans et leur documentation artistique ;
Faire auprés du public une propagande en
faveur des productions artisanales :
— Intéresser les jeunes aux métiers artisanauy
pour les inciter & les pratiquer;
— Propager 'idée coopérative,
De nombreuses adhésions nous parviennent chaque
jour, de nombreux artisans préparent et nous conRent
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d'ores et déih leurs modeles, leurs meilleurs travausx.

Les artisans ont un savoir-faire que nul n'a jamais
contesté, Mais cette qualité, la plus francaise entre
toutes, demande, avant tout, i é&tre connue. En visi-
tant le salon de I'artisanat, le connaisseur trouvera sous
toutes ses formes, dans tous les objets exposés, les
mémes qualités faites de conscience, de précision. de
solidité, de bon gout, de personnalité, etc.. et, &
I"épogque e nous vivens. oh la production se réalise
bien souvenr en dehors de ces qualités et au déiriment
du travail humain, il n'est pas inutile de les metire en
valeur,

L'exposition artisanale, ¢'est en effet le meilleur
moven de permettre i lartisanat de montrer sa capa-
cité d'invention, de eréation et de production, et d'en
faire la preuve devant le public francais, son client
d’hier et de demain.

Le visiteur, aprés avoir parcouru le salon, admirera
les merveilles exposdes, examinera les objets pré.
sentés, depuis les modeéles les plus courants jusqu’aux
plus luxueux, des plus simples aux plus ingénieux,
et se retirera persuadé — selon le désir des organisa-
teurs -— de cette vérité que 1'artisanat francais peut
et doit suffirc 2 tous ses besoins. Et ceel, en satisfai-

- - il

sant son goiit inné pour tout ce qui est bien fait, fini,
élégant, correct, distingué, heau en un mot,

Il n'est pas d'ohjet, si simple soit-il, qui ne puisse
révéler le sens artistique de son créateur, 'art de son
artisan.

Chague maitre présentera la fleur de sa production,
ce qu'il a fait de micux, ce qui a fait sa réputation,
sans négliger ce qu'il peut livrer immédiatement a la
CONISOIMIMALION.

Chague compagnon exposera un ouvrage de ses
mains, démontrant son habileté professionnelle.

Chague apprenti appertera un travail qui permette
d'apprécier ce qgue sera lavenir professionnel qu'il
incarne.

Ajoutons, pour terminer, gue le cadre n'aura rien de
banal et sera digne des merveilles présentées. I a été
spécialement étudié pour les mettre en valeur.

Les stands élevés au pourtour d'une cour intérieure
agrémentée de jardins fleuris rappelleront au visiteur
le caractere familial de la production artisanale: les
blasons des corporations qui ornent la facade principale
prouvercnt au public la fidélité de |'artisanat aux tradi-
tions de hon goiit et de conscience professionnalle dont
il est le dépositaire et qu'il entend perpétuer.

CHAQUE APPRENTI PRESENTE UNX TRAVAIL PERMEUTANT I AFPRECIER SON AVENIR PROFESSIONXEL.
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PRES DI FLEUVE STELEVE LE CENTRE RURAL RICHE DENSEIGNEMENTS POUR LES AGRICUTTEIRS.

LA SEMAINE AGRICOLE

par Iitienne VAYSSIERIL,

Vico-président de In Fédération départementale des Syndicats exploitunis agricoles (C. G A

ORDEALX est le centre d'une grande région agri-
cole et viticole. Ses produits ont fait la renom-
mée de la Cité, ses marchés du vin et du bois

sont extrémemeni importants, aussi le comité de la
foire se devait d'erganiser une » Semaine agricole » ;
celle-ci a lieu sous les ombrages des allées de Char-
tres, durant la seconde semaine de la foire.

Dans la partie la plus importante, Dagriculteur est
certain de trouver tout ['outillage néeessaire a son
exploitation, depuis le tracteur le plus puissant jus-
qu'an simple petit owtil manuel; le marériel plus spé-
cifiguement wviticole a une place de choix; c'es! un

péritable satuon du o omuachinisme agricole, le visiteur
est sur d'y trouver les derniers perfectionnements et
sera vivement intéressé par des démonstrations pra-
tiguées sur le terrain avec des appareils variés et
nombreux.

Prés du fleuve s'éleve le centre rural. [ a été créd
en 1940, 11 s7est donné pour mission de montrer aux
agriculteurs toutes les réalisanians auxquelles ceux-ci
peurraient prétendre, tamt dans le domaine technique
gue professionnel et social.

Chague année, une idée nouvelle préside a 'élabo-
ration du centre. En 1046, le centre a vonlu faire
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connaitre toutes les organisations gui concourraient de
loin ou de prés an perfectionnement de 'agriculture

— Organismes professionnels : C.G.A., Mutualité,
Crédir, Assurance.

- Organismes adminisiratifs : D.S.A.. Protection
Jdes Végétuux, services du Ministére de 'Agri-
culture, etc.
Organismes spécialises
notamment.

Svndicats  d'élevage

En 1947 et 1048, le centre a tenu it metire on
valeur, dans une ferme modele, les perfectionnemenis
technicues auxqguels 'agricultenr devrait s'attacher le
jour ol sa situation firanciére lui permetrrait d’investir
des capitaux pour mederniser son exploitation er par-
faire son rendement et la gualité du produit.

Le centre iq4q se placera, lui, sous le signe des
loisirs et de lagrément. Deux attractions en effet v
trouveront place -

-— Une expasition dhorticulture fort imporiante

gui jetiera une note éclatante de couleurs et
de gaité;

- Une manifestation hippigue : présentation de

CENTRE RURA

i ims, mo w0V & FY BTN
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chevaux, parcours d’obstacles, jeux hippiques,
ete., démontrera avee élogquence & ceux qui
prétendent que la campagne offre peu de dis-
tractions aux jeunes gue le sport hippigue
réserve aux agriculteurs, micux placés que
quicongue pour le pratiquer, des joies aussi
grandes et combicn plus saines gue celles
quiils peuvent trouver a la ville

Bien entendu, 1'élevage et la lfordr auront aussi leur
place, le premier dans une exposition importante d’ani-
maux, bovins, ovins, porcins, aviculture: la seconde
sous un élégant pavillon rappelant par son aspect exté-
ricur la maison landaise, et sous lequel seront exposés
les produits et dérivés de la lorés,

Le stand trés accueillant des aliments du Bétail
complétant |'exposition de 1'élevage.

Enfin, le pavillon des tabacs et le stand des Syndi-
cats et Services du Ministere de I'Agriculture montre-
rony par les stauistiques, rableaux et brochures les
résultats acquis et les buis 4 anteindre.

Tous les agriculteurs se réjoniront de voir ainsi
I'agriculture réunie aux industriels et commercants au
Centre rural de la foire de Bordeaux. :
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Le Salon de dégustation

Cene Maison. qui Ffétera dans
deux ans le centenaire de sa fon.
dation, posstde h Bordeaux sa pro-
pre distillerie er des installations
extrémement importantes, dans les.
guelles les procédés rraditionnels
de fabrication des liqueurs siper-
fines s'allient heureusement aux per-
fectionnemenis techniques les plus
modernes.

La Maison SECRESTAT hénc.
ficie d'une renommee mondiale,
consdacrée par les plus hautes re-
compenses obtenues dans les gran-
des expositions internationales de
'ancien et du nouveau continent.
Ses produits sonp particulierement
appreécies par les consommateurs
qui recherchent une qualité par-
faite; nous citerons parmi eux le
TONI-KOLA, 4 base de vin, de
fruits et de noix de kola traiche,
ainsi  que le célehre BITTER-
SECRESTAT, si populaire sous les
ciimats chauds.

Son RHUM. dont elle assure |e
vieillissement  dans  ses propres
cuves, possede un aréme particu-
lier, qui explique son succes dans
toutes les régions de la Métropole
et de I'Union Francaise oni il a éts
présenté.

=1
5]

La Maison SECRESTAT assure
également de Jarnac, en Charente.
'expédition directe de Cognacs et
Brandies provenant des cépages

=Li2addy,

ARANEL euwpue ey}

¥

MAISCN

J.-H* SECRESTAT ainé

40 a 56, cours du Medoc

BORDEAUX

des meilleurs crus et soignés par un
personnel spécialisé, ce qui assure
a leurs acheteurs des gualités par-
faitement suivies.

T.es Caves
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Une salle de stockage de jus de fruits ™ Pampre d'Or"

Contenance de chague tunk @ 30000 litres - Poids d'un tank acier vérifié ; 16,000 kilos - Longueur ; |1 métres - Diametre: 2™, 50

UNE BELLE REALISATION GIRONDINE -
LES ETABLISSEMENTS PAMPRE D’OR

Fabrique de jus de fruits,

24, quai Deschamps, a Bordeaux.

L'industrie des jus de fruits était & peu preés inexis-
tante il v a vingt ans. Les usines Pampre d'Or,
créées en  1935. couvrent aujourd'hui prés de
10.000 metres carrés et expédient leurs produits dans
la plupart des pays civilisés,

L'usine de Bordeaux. spécialement aménagée pour
le stockage au dernier stade et le conditionnement
des jus avant l'expédition, est pourvue d'un impor-
tant matériel moderne qui lui permet de traiter plus
de 10.000 bouteilles & ['heure, le tout par chaines
automatiques.

Les techniques les plus récentes v sont utilisées.

Le froid, la centrifugation, la clarification enzy-
matique, et enfin la conservation seus haute pression
de CO* gaz inerte, qui conserve aux jus ainsi traités
les qualités gustatives et nutritives des fruits frajche-
ment cueillis, et empéche, en outre, la destruction
des vitamines C par oxydation.

Catte méthode de conservation, qui ost une des
plus rationnelles, nécessite 'emploi de cuves en acier
vitrifié appelées tanks, pouvant résister a des pres-
sions é€levées de l'ordre de 8 & 10 kilos par centi-
metre carré.

Des laboratoires modernes permettent le controle
de la fabrication 2 tous les stades et les jus sortant de
leurs chambres froides cheminent automatiqguement
vers les superhiltres. ureuses. capsuleuses, stabili-
sateurs, gtiqueteuses. Ils sortent de ces dernidres
machines 2 l'état de produits fnis et terminent leur
périple sur des transrouleurs qui les conduisent vers
les postes de chargement des camions ou des wagons
situés dans 'usine méme.

Le trajer a duré unc heure et les jus de fruirs
Pampre d'Or, synonvmes de qualité, partent dans
toutes les directions pour v faire les délices d'une
clientele de choix.




FACADE BES COLONNES RONTRALES DE LA FOIRE DE BORDEALUX. BN BORDURE DU FLEUVE

LE SALON DE LA MACHINE AGRICOLE

IO NED
VINIFICATION
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U DE LA SOUETE DU FILTRE GASQUET,




I, PERrIER, Archiiecte . P. L. G.

MAQUETTE DU XOUVESU

PALAIS DES ¥INS

[Les Vins de Bordeaux

a la Foire des Quinconces

par Emmanuel ROY.

Ancien Député,

President du Conseil Interprofessionnel du Vin de Bordeaus.

Par son admirable situation géographigue, Bor-
deaux, neud crucial de routes terrestres et de voies

maritimes, connait, dés le moven age., un bel essor
cconomique.

A cette épogue, les loires de Bordeaux attirent déja
les visiteurs du monde entier; les warsactions sont
toujours  considérables, & telle enseigne qu'en ses

Chroniques  de  Uannée 1373 Dhistorien  Froissart

sémerveille que deux cemts nets d'une voile, parties
d Angleterre
daux chercl

2, de Galles et d’Ecosse, viennent a Ror-
her
France.

les vins de cette terre priviléaide de

Si, de nos jours, le vaste rerre-plein des Quinconces
abrite une multtude de pavillons et de stands indus-
tricls, artisanaux. agricoles ¢t coloniaux. qui mertent

en relief les aspects si variés de l'économie moderne

o
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de la Gironde, le Palais des Vins demeure une vivante
évpcation du glorieux passé de Bordeaux. [l dress
au centre de la Foire, sa silhouette de temple grec,
pleine de mesure et de sobre élégance. Des tahleaux
aux couleurs vives, représentant le Vin de Bordeaux
a travers les dges, jettent une nore gaie dans le
pavillon spacieux et aéré d'oir 'on peut adimirer, enca-
dré par les colonnes rostrales, le plaisant panorama
de la Garonne et du port en pleine activité,

Des cartes murales du vignoble et une documen:a-
tion trés suggestive complétent la décoration inté-
rieure, qui retient ['attention avertie des connaisseurs
et sollicite 'intérét des profanes.

Le stand de dégustation, oh sont servis les vins
représentatifs du vignoble bordelais, amire, chaque
année, une nombreuse affluence. Les vins, judicieu-
serment sélectionnés par une canmmission d'experts-
dégustateurs. mis en bouteilles et servis dans les
meilleures conditions, emplissent |'air de leurs émana-
tions odorantes et, dans les groupes compacts des
dégustateurs. on entend discuter des mérites de telle
ou telle appellation: les conversations se croisent. les
curieux tendent l'oreille; les barmen interviennent,
argumentent avec courtpisie, mais aussi avec l'ardeur
du sommelier qui se croir désigné par la Providence
pour convertir le mécréant.

Assez rares sont les buveurs avides et incivils qui

avalent d'un trait leur verre de Bordeaux sans en
apprécier le bouguet ct la finesse. Le Palais des Ving
est bien le havre reposant de la Foire, et nombreux
sent les promeneurs qui s’y attardent, retenus par le
charme de cetre véritable bibliothéegue du vignoble
girondin. De méme gque dans une hibliotheque dont
I'atirait est constitué par la variété des genres et la
diversité des auteurs, toute la gamme des vins de
Berdeaux est représentée ici.

Le Palais des Vins de Bordeaux est également une
manifestation concréte de 'heureux et indispensable
travail de collaboration qui unit viticulieurs et négo-
ciants sous 1'égide du Consell Interprofessionnel du
Vin de Bordeaux,

Objet des soins tenaces et persévérants du  viti-
culteur girondin, le Vin de Bordeaux est sélectionné,
amené & la pertection de ses qualités organoleptiques
ct diffusé dans le monde entier par le commerce éle-
veur bordelais.

Le Palais des Vins de Bordeaux, que le C.LV.B,
s'attache a offrir toujours impeccable de prés:niation
et de bon gohi, témoigne de l'effort poursuivi sans
relache par les viticulteurs et les négocianis girondins
en vue de sauvegarder la gualité de leurs grands vins
et de leur assurer de nombreux et fructueux

débouchés.

L
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VUE D'ENSEMBLE DU CENTRE RURAL.

Aux Agriculteurs du Sud-Ouest

par Pierre MARTIN,

Président National de la Confédération Générale

de I'Agriculture.

ENOUVELANT une coutume qui devient une fra.

dition, la . Semaine de la machine agricole »

tiendra cette année encore une place impor-

tante dans la grande manifestation annuelle
quest la « Foire de Bordeaux »,

Les agriculteurs de notre région attendent toujours
avec une ctriosité sans cesse renouvelée cette Exposi-
tion du machinisme agricole qui leur permet de consta-
ter les progrés constants réalisés dans ce domaine
d'une année & lautre.

Au seuil d'une crise gui deviendrait vite redoutable
sl des mesures n'étaient pas prises rapidement. les
achieteurs éventuels seraient tentés de se désintéresser
des efforts déplovés par les constructeurs,

Cependani, leur attention doit érre attirée sur la
nécessité absolue de moderniser sans cesse les moyvens
et les méthodes de culture afin d’obtenir toujours une
meilleure production en abaissant les prix de revient.

Ces buts ne peuvent é&tre atteints que si les décou-
vertes sont mises & profit et au service d'une ranona-
lisation hien comprise. Le contact des usagers, des
inventeurs et des industriels devient de ce fait une
nécessité,

La Confédération Générale de U'Agriculture. dans
son souci constant de défense permanente de tous les
intéréts agricoles, s’emploie de son mieux { améliorer
les débouchés existants et & en créer de nouveaux,
surtout 4 l'exportation.

Les accaords commerciaux récemment conclus nous
ouvrent des possibilités nouvelles: il ne faur pas oue
la production se ralentisse, elle doit faire face i ces
perspectives.

Nul doute yue les agriculteurs de certe belle région
du Sud-Ouest, aux ressources 81 variges, épris de pro-
grés, ne viennent nombreux i la o Semaine de la
machine agricole », appormant ainsi aux organisateurs
le réconfort de leur présence.
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Etablissements
PIGEON et C° S. A.

BORDEAUX

Charrues " Epsa' en construction dans les ateliers de Bordeaux

Cette importante Maison, qui, depuis plus de vingt
ans, s'est spécialisée dans les appareils de motocul-
ture, et qui, une des premiéres dans notre pavs,
s'est préoccupée de donner a cette branche le déve-
loppement qu'elle méritait, est & la fois importateur de
tracteurs agricoles et industriels et constructeur de
machines agricoles s'adaptant & ces tracteurs.

Sur le plan importation, la Société Tractor im-
porte ¢t distribue en France les productions des
usines ameéricaines « ALLIS-CHALMERS .

Cette firme. si connue dans lc monde entier, offre
une gamine remarquable de tracteurs dont certains
modeles sont particulicrement intéressants pour la
France.

Sur le plan industriel, les Etablissements PIGEON
& C" construisent & Bordeaux, en série. des char-

rues ¢tudides pour les différentes conirées de notre
pays. v compris celles de I'Afrique du Nord, ol ils
expédient des charrues & vigne trés prisées dans ces
régions de grande viticulture.

Notre région profite ainsi d’une activité toujours
plus grande de cette Société, qui, dans différents
domaines, stimule de nombreuses industries locales,
et notre Port, le jour obh cela deviendra possible,
connaitra, par les matériels que recoit cette firme, un
mouvement plus important.

l.es Etablissements PIGEON, qui, comme les
grandes affaires de notre temps. regardent vers nos
possessions d'Afrique, ont déja créé une filiale a
Dakar, et contribueront ainsi au développement de
ces territoires en leur donnant des movens de culture
plus modernes.

Unr stock de charrues " Epsa” sorlant de l'usine de Bordeaux




ALLIS-CHALMERS

TRACTEURS A ROUES

5 modéles

TRACTEURS A CHENILLES
5 modeéles

MOISSONNEUSES
BATTEUSES

ROTO-BALER —

s

=t

INSTRUMENTS PORTES
OU TRACTES

*
TRACTOR

PARIS : 24, rue de Madrid (8°)

Tel. LAB 80.70 - 80.71

BORDEAUX : 48, rue Ulysse-Gayon

Tél. 72.68 - 72.69
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Le Stand de la O Bordelaise de Produils Chintigues a la Foire de Bordeauy,

BORDELAISE  des
Produits chimiques fut Tondée it Bordeaux en 1891 par
M. Sxbvain MATHIEU, précédemment  divecteur de la
Socicle des Eournis Aszenais, sociéte tissoute i1 Theure

i premicre osine  de la (7

actuelle.
La C" BORDELAISE dait alors spécinlisée dans I
fubrication e Pacide sulfurigne er des superphosphates.
Nous I'mpulsion de son président. elle se développa
rapidement,  Trois noovelles usines furenl  construites
entre 1911 et 1926 4 Rouen, Sete et Pusse-Indre, pris de
Nantes. Celte dernidre, wotamment. Tat  équipée  d'une

lacon telle quielle peur éure considérée comme l'une des
plus importantes et des micax outillées d'Europe.

En méme temps quelle déxeloppait ses usines, la
C* BORDELAISE étendait le champ de ses fnbrications.
tout en restant cependant spécialisée dans les produits
A usage agricole. Elle se lanea dans la fabroication des
engrais complets. engrais de mélange tour d'abord. Puis
elle ouvrit la voie, en France, aux engrais de svnthise,
en créant, dés 1930, son Phosamo, entiérement obtenu
par combinaison chimique, qui devint bientor dans toute
Iagriculture franc

se le symbole méme de Tengrais de
qualité et qui n'est pas encore dup(n‘-c a I'heure actuelle.

Elle ajouta, depuis la guerre. & sa gamme de prodaiis
fertilisants, les engrais complexes, qui, sans  avoir I
perfection physique des Phosamo, permettent d obtenir
des Tormules plus varides et plus riches ot qui ont pris.
ves dermieres années, une place importante dans  les
ventes de la C' BORDELAISE

Actuellement, T'ensemble industriel que représente  la
C" BORDELAISE Ia place au troisiéme rang en France
pour Ia production de Pacide sulivrique et du super-
phosphate. Elle se classe cgalement, urice au Phosamo
et aux Complexes, parmi les principaux  inbrican(s
d'engrais complets.

Si les produits fertilisants constituent une part impor-
tante de Tactivité <de In C* BORDELAI ils sont loin
cependant de reprisenter la tomlite de celleci, Depuis
de nombreuses anndes déja. Nnsine de Sote labriguai
du sullate <de cuivre et des houilfies cuprigues, placan
. C* BORDELAISE doalement dans les tom premiers

praducteurs de suliate.
I)

ar L osuite. elle complét, par des insceticides 2 Ta
raténane : les Bortox, bogumme de ses praduits antt

pitrasitares. Depuis pen, elle vient dajouter i ses Iabrie
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cations propres celle d'un soufre i hispersion colloidale :
le Sultox, qui permet le soufrage et le sulfatage jumelés
des vignobles

dans des conditions deflicacité el de com-
maotdite inégalées jusqu’i maintenant.

Enfin, pour pouveir embrasser dans son ensemble e
probleme de la défense des cultures, la C° BORDELAISE
s'est assurce la représentation de ln Socidte S.OPR.AL
filiale Tranenise de deus des plas gros Babricants maondiaus
de produits chimiques, dont les laboratoires de vecher-

égaux dans le monde.
Dans le but de développer ses ventes  de produits

insecticides et anticryptogamiques, la € BORDELAISE

sest interessée  la branche du machinisme agricole, qui

ches sont prebablement sans

leur est directement lide, Elle a pris la représentation
des  poudrenses 4 grand  travail  amdricnines  de  Ia
Niagara Chemical, filiale de Ia Food Machinery, du
pal injecteur automatique Autopal; elle a purticipé i1 la
constitution de ln SOCIETE DES TRAVALUX AERIENS
DU MIDIL spécinlisée dans la protection des cultures A
Faide de Tavion. socidté qui posséde i heure actuelle
une douzaine dappareils en service.

Lorgamisation commerciale de la C' BORDELAISE
convre toute I'Union Irangaise. D'autre part, elle exporte
annpuellement de gros tonnages de superphosphate dans
de nombrenx pavs dtrangers, tonnages se chiffrant par
pliusicurs centaines de millions de  francs,

Ses filiales on purticipntions
la SOCIETE DES DOCKS INDUSTRIELS :
L1 SOCIETE NORD-AFRICAINE D'ENGRAIS :
a SOCTETE DES TRAVAUX AERIENS DU
MIDI
la BLM.:
oA B,

sont, dans Tensemble, en plein développement.

Signalons  enlin que o O BORDELAISE est une
société dont Pactivité est nationale. La répartition gdogra
phigue de sex nsines Tui permet de Tivrer partout on
France indificremment. Elle est une des rmres sociétes
chimiques de cette importimee qui ait conservé son sieue
social en province. La région bordelaise a tout intéret
an maintien de cet deat de choses, ne serait-ce qne par
Factivitd ou'elle v apporte, et par le chifice dafiaires
annuel guielle réalise.




...avee la luxueuse i ¢
super-cuisiniére électrique/ ==

@ Ne nécessite pus de branchement force: faible consom-

s ()R

Yorncss

murion,

@ Toujowrs préte a lemplof instantané: plagues de gran-
des dimensions constamment en température.

@ Résistances d’appoint permetiant toutes cuissons
vives.

@ Son four spacieux se mainfient automatigquement a
65/70% Les résistances complémentaires permettent
de le porter & 300° pour grillades, totis, patisserie, etc.
Distribue en permanence l'eau chaude & la euisine.
Son coffre émuillé hlane parfaitement calorifuge est
en harmonie avec toute cuisine moderne.

BEMANBEZ LA NOTIGCE ILLUSTREE DeETaAlLlEEs "N 224 2 L&

_COMPAGNIE FRANCAISE OTHERMO - 52, CHAMPS-ELYSEES - PARIS
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Atelier de montage

electrique dss cuisinieres

SOCIETE INDUSTRIELLE ELECTRIQUE MODERNE

5L EM.
181, cours de |'Yser — BORDEAUX

LE CONFORT AU FOYER

Si le confort peur se définir comme un ensemble
de ce qui contribue a faciliter la vie dans tous les
domaines et de toutes les maniéres, il est évident
gque l'agencement moderne, harmonieux et prariquc
du foyer doit étre considéré comme un élément de
ce confort,

le sais que la généralitd des mcnages vivent en-
core, a peu de choses prés, comme wvivaient leurs
grands-parents. En hcritant du buffer Henri 11. du
cadre & photographie en peluche et de la pendule
rous globe, ils ont. en méme temps, adopté les
habitudes d'autrefois et ménent dans |'intérieur fa-
milial, hormis les auditions de la T. S. F.. la méme
existence quil v a cent ans. Ne vovez pas dans
cette constatation une boutade, c’est exact, terrible-
ment exact. car nombreux sont ceux qui croient
encore que les tdches ménagéres modernisées, el
par ce lait simplifiées, sont |'apanage des riches...
Et c'est cette conviction qui aide & entretenir les
vieilles routines du passé. La femme continue a
frotter ses parquets avec une brosse lide au pied,
4 baitre ses tapis, 2 charrier les seaux Je charbon
pour faire ia soupe du soir, et quand le mari rentre,
il ne trouve qu’attitude lasse, gue visage fatigué.
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Pourtant, si tous les deux se donnajent ia peine
de regarder autour d'eux, de voir les progres que la
science a faits pour leur rendre la vie domestique
plus facile, ils n’hésiteraient pas. Ils comprendraient,
en effet, gu'an départ il est prélérable de faire un
léger sacrifice d'argent pour acheter un de ces
appareils modernes qui. tout en rendant les obliga-
tions inénagéres plus attrayantes, * économisent le

temps et la peine.
&
E3

On dit gue l'on prend er que ['on retien: les
hommes par la gourmandise, aussi nous allons exa-
miner les appareils qui vous aideront, Madame. & con-
lectionner des petits plats appétissants, sans fatigue
et dans le temps minimum. Voici donc les cuisinieres
et les fours électriques!

Construite entigrement en tole émaillée blanc, la
cuisiniere électrique de luxe mesure 880 mm. de
hauteur et s60 mm. de largeur. Elle comprend les
dccessoires indispensables, et son four A deux parois
isolées par une épaisse couche de laine de verre
Ini assure une isolation étanche qui permer un chauf-
fage supérieur a celui d'une cuisiniere i charbon.
Elle comprend également deuy chauffe-plats & parsis
isolées et peut atteindre une puissance de 7.5300 W,




Elle est la reine de la cuisine, car non seulement
par sa grande propreté, son dégagement de calories,
cwsiner devient un plaisir, mais encore elle est jolic
daspect, élégante de lignes Le vieux bloc noir, fu-
meux et parfois sale, gul encombrait nos ciisines,
est remplacé aujourd’hui par une sorte de meuble
blanc, agréable a la vue. En effet, les mets préparés
on rabat un couvercle fermant entiérement la cuisi
niere sur laguelle on peut placer un objet décoratif.

Pour les bourses plus modestes, il existe des fours
en tole émaillée avec plat, glissiere, grille, gui per-
mettent de confectionner des rétis et des patisse-
ries succulents, De méme, on trouve des cuisiniéres
meing luxueuses que la précédente et dont cepen-
dant la puissance de calories aiteint 7.300 w. Ce
serait une sottise de croire que ces appareils mo-
dernes sont plus cotteux gque les autres dans leur
fonctionnement: 22 [rancs de 'heare ils usent d’élec-
tricité, et encore si on les fait marcher & la plus
forte tension.

C'est dans une grande usine de notre ville, la
S. 1. E. M., cours de i'Yser, que sont entigrement
crédes ces retites merveilles de la vie domestigue.
Sen directeur. Auguste Nione, a fait aménager un
vaste local, aéré et clair, ol sont réunis les movens
de febrication les plus modernes et les plus rapides.
Un atelier de tolerie, olt sont réunis deux compres-
Seurs & air comprimé, un transformateur de 5.000
volts et cing postes de soudure alimentés par un
générateur & acétyléne, groupe un nombre imper
tant d'ouvriers qui préparent la tole, la coupent, la
faconnent avant de la faire passer dans latelicr
voisin, ol elle subit le décapage, le brossage, le
séchage a Bo" et 1'émaillage. Chaque pizce émaillée
est cuite 4 850" dans un four A mazout, dont la
fosse contient S.000 litres. Dans [atelier de méca-
nique, les cuisiniéres sont montées et leurs reésis-
tances sont éprouvées aux bancs d'essai.

Des douches, des réfectoires, assurent aux ouvriers
les meilleures conditions de délassement, dJe hien-
étre,

Atelier d'emaillage

Pour conclure, la femme gui est retenue chez elle
d'une facon presgue permanente, dont le caracierc
s¢ ressent parfois d'une existence ménagére pénible
et maussade, a. grace au talent de techniciens aver-
tis, découvert la faculté d'exécuter son travail quo-
tidien avec entrain et agrément.

Cuisiniere a dessus relevable permettant
sans déemontage le controle des liaisons électrigues
et commutateurs,




L'INDUSTRIE DES SALPETRES A BORDEAUX

Cette industrie bordelaise remonte i la création,
plus de deux lois séculaire, de la Salpétriere rovale,
dépendant ensuite du Service des Poudres, instaliée
au xvin" siécle dans le quartier de Tourny.

Elle était égalemem exercée, au siécle suivant,
dans ses usines de la rue Mazarin et de la rue
Borda. par la firme BRUN, & laquelle a succéds la
Société anonyme des SALPETRES er PRODUITS
CHIMIQUES DE BORDEAUX.

Cette Soci¢té, au capital actuel de 735 millions de
[rancs, constituée en 1411, fabrique du nitrate de
potasse raffiné & usage indusiriel et agricole, en uti-
lisant comme maticres premigres les sels de potasse
des mines domaniales d Alsace et le nitrate de soude
synthétique, qui provient en majeure partie des usines
hydro-électriques du hassin de la Garonne,

Plus de la moitié de la production tolale de nitrate
raffiné en 1048 a été livrée & exportation, le Port
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de Bordeaux permettant des chargements directs pour
le monde entier, et particulierement pour I"Angle-
terre, les Pavs scandinaves, les deux Amérigues, les
rerritoires africaing de "Union francaise, ainsi que
les iles Canaries, oit 'emploi du nitrate de potasse
agricole a donné des résultats remarquables dans la
culture des hananes et de certaines primeurs, .

En outre de eede production, la Société des
SALPETRES posséde une deuxigéme usine, situde
cgalement & Bordeaux, dans le quartier de La Palu-
Bacalan. Celle-ci est spéciaiisée dans I'affinage (es
déchets cuivreux, préliminaire & la fabrication du
sulfate de cnivre, dont elle est capable de produire
annuellement jo.000 tonnes.

A cette fabrication principale s’ajoutent celles des
composes  cupriques, des engrais et des produits
inseeticides, dont la majeure partie est utilisée dans
I'gire viticole de la Gironde er des départements
VOISInS,




BORDEAUX

Puisses-tu, Vovageur, conser-
ver un souvenir agréable de lu
cilé des Bituriges-Vivisques ef
de Thospitalité que tu y as
recue.

(Extrait du Guide Rordelais Delmus,
17¢ &d., en dute de [856.}

VUE AERIENSE DU GRAND-THEATRE,

Apres la Forre. ..

Bordeaux
vous accueille




|

|

1.4 ROCIELLE. |
LE VIEUX PORT.

1

Des Charentes. . .

BORDEAUX, CENTRE DE TOURISME

. .aux Pyrénées

PALL
LE CHATEAL

ET LES TERRASKSES.
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BORDEAUX

Centre idéal de tourisme

Ou'est-ce au fond que le tourisme I[rancais, qui inspire beaucoup de
littérature, et plus encore de dévouements et de réalisations ? Beaucoup de
définmitions en sont possibles.

Ou'on me permette de m'arréter a celle-ci @ ¢’est une meilleure con-
naissance de la France. Non sculement de I France du pussé et de
toujours, riche de sa nature ¢t de son patrimoine artistique et culturel,
mais aussi de ka France du présent, celle qui travaille, qui apporte 4 son
activité quotidienne les gualités nationales de goft et de qualité, et qui
prépare ainsi Pavenir.

Et cest a ce titre que Bordeaux, me semble-t-il, est un « centre idéal
de tourisme ». Cette ville laboricuse, qui ecuvre constamment. dont les
productions sont, pour beaucoup d'entre elles, connues du monde entier,
est en méme temps une plague tournante vers des régions qui
sont intimement lices ot qui demeurent parmi les joyaux de fa France
traditionnelle.

Hexry INGRAND,

Ceomnnissaire Géndral an Tourisme.

Le Comité Régiona! de Taurisme de Bordeatx, ol o

s

siege

place

Gabriel, wn  Palis  de la Bourse

{1 Clage), se liend & lu disposition de fous cenx Jiie i0s

problémes du lodrisma intés
I pent fonrnir, en liaison a
de fa région, des renseignements, d

s
eo les syndicals d'initictive
¢ projels d'ifinéruire,

une documentalion varide (Tl 870.30).
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BORDEAUX
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Ll GRAND-THEATRE DE BORDEALX.
LE GNAND ESCALIER, LE PERISIVLE ET LE TRANSEPT DU 1*" (TAGE.
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LE FRONTON DE LA BOURSE, PAR CLAUDE FRANCIN.

| Bordeaux vous accueille

par Martial LOUIT
Premier adjoint au Maire de Bordeaux,

Président du Syndieat d'Initiative

« Prenez Versailles, ajoutez-y Anvers, vous aurcz Bordeaux », disait,
au siecle dernier, Victor Hugo.

Et. comme pour confirmer cette opinion élogieuse du grand poéte
lrancais, Ihistorien italien César Cantu reconnaissait dans notre ville
« une des mieux construites d'Europe, célébre pour sa bonne chere
et la beauté de ses Jemmes ».

Sans nous pencher sur ce tont dernier point, quau demeurant
nul ne conteste, retenons ce jugement sur Bordeaux, dont la magni-
ficence suggérait au chel du romantisme daussi fatteurs  rappro-
chements.

Plaisir de Tesprit. plaisir des veux, plaisic aussi du gastronome,
autant d'éléments de ce charme toujours nouveau que renferme la
capitale de la Guyenne et qui font d'elle un centre fouristique surclas-
cant hautement les simples villes de passage.

Plaisir de lesprit : ot trouver en effet, aussi richement  repré-
sentées. toutes les époques artistiques de notre histoire nationale. dont
le souvenir reste eravé dans la pierre ?

Au temps o la Gaule, couverte de Tordts, d'étanes. de landes.
fixait, en chaque point cultivable de son sol, des houres que le génie
romain semployvait 4 réunir par des routes, Burdigala naissait magni-
figuement 2 la  civilisation nouvelle, Sa  situation  géographique  la
prédisposait 2 jouer le réle de erande capitale, entre le Nord qui
Sinfiltrait par le senil du Poitou et le Midi, champ de manceuvre des
invasions venues doutre-Monts.

Sa vigne donnait un vin gu Ausone chantait comme le meilleur du

monde.
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LE JARBIN-PURIIC IE BORDEAUX.

ODEUREUSES LES YILLES QUi COMMI PORDEAUX, 0OXT BEAUCOUP D ARBRES ET DE FLEURS !

Sa population croissant, sa société se polissait, couvrant la ville
de monuments superbes dont d'imposants vestiges ont résisté A Iusure
du temps.

Des cercles se fondent, des coniréries. unissant Romains ot Gaulois,
célebrent le culte des Dieux et, en tout premier licu, celui de Bacchus,
A la fin du siecle dernier, des fouilles permettaient la découverte dune
stele du 1n® siecle révélant Texistence de « Copotores », que Camille
Jullian considére comme Ia plus ancienne confrérie de « cobuveurs »
ayant existé en France.

De Tépoque romane, de riches édifices religieus marquent la
pureté,

Le gothique sous tous ses aspects se retrouve - rayonnant i Ia
Cathédrale, {lambovant & Saimt-Michel,

Des estumpes du siecle dernier montrent que sous le roi-bourgeois
encore de vastes maisons des NIV et xv siecles faisaient de Bordeaux
une ville dart particulicrement remarquable. Une scule subsiste  de
nos jours.

La Renaissance enrichit la wville de détails infinis que e visiteur
se plait 4 découvrir dans les lieux les plus inattendus.

Mais  cest principalement dans le domaine du  commerce gue
Bordeaux. bien A T'abri derricre ses murailles et ses forteresses. prend
un essor, qui toujours ira croissant,

Les guerres de religion dabord. Ia Fronde ensuite, dont les soubre-
sauts sont particulierement violents en Guyenne, mutilent la ville

Sous Louis XV, Tlintendant de la provinee, marquis de  Tourny,
prend possession d'une cité qu'un grand passé honore et i laquelle 1l
veut donner un avenir grandiose.




e

Clest 'époque rovale de Bordeaux. M. de Tourny, avec un sens de
Furbanisme  étonnamment  précis, prend en main une place parlois
sombre dont il va laire de cette ville « Fune des micus bitties d Euraope ».
Il sadresse a des hommes exceptionnellement douds, et cest e Grand-
Théitre, le plus beaa du monde, chel-d'acavre de Louis: cest le Palais
de Ia Bourse, chel-d'wuvre de Gabriel: ¢est la place de Ia Bourse.
aujourd’hul grande blessée de cette auerre, en voie de restavration. Enfin
cette admirable figne des quais, dont [a Tacade imposante vous réserve.
visiteurs, un. moment démaotion intense quand, au coucher du soleil.
par un beau soir d'été, vous la contemplez Tumante encore de la chalear
du jour, depuis les coteaux de Cenon.

[élan ¢tait donné. On fait tomber de vieilles murailles, on s'é¢tonne
de les trouver si épuaissex. Partout b faut de erandes artéres, des
voles larages, de Tair, de Ta verdure. Les glacis da chiteau Trompette
deviennent les allées de Tourny. Des Tossés sont comblés, de vastes
boulevards s'édifient a leur plice. « Prenez Versailles... »,

« AJoutez-y Anvers », complétait le pocte.. Cela, ce sera, en grande
partie, 'auvre du xix” sicele, période durant laquelle Bordeaux aura
un privilege quasi exclusil pour le trafic avee les Antilles, 'Amérique

PORTIOUES-ARRIS DU JARDUIN-PUBLIC J1LLT MINGS POUR UNE FETE DE NUIT.




du Sud, PAlrique et. en grande partie, 'Asie, que le canal de Suer
naura pas encore rapprochée de Marseille.

L’école de Tourny a trouvé des éleves. De grands préfets, des
maires conscients de la beauté de leur tiche. s'ingénient a compléter
Ieeuvre de leur initiateur. Bordeaux fait tomber ses fortifications. Les
fossés de T'Intendance deviennent lartére la plus animée. la place
Dauphine dresse sa belle architecture au cocur de la cité, les Tauboures
Saint-Seurin, Saint-Bruno, Saint-Michel, Sainte-Croix, sont ramenés de
la périphérie vers le centre. Le Pare Bordelais devient a grande prome-
nade des familles bourgeoises. Et 1900 voit se perpétuer la tradition.
Les maires de Bordeaux ont le souci constant de periectionner ot moder-
niser I'équipement de leur cité. De vastes chantiers de constructions
marquent awjourd’hui cet effort. Bordeaux, ville aimable dans tous ses
aspects. veut étre adaptée a toutes les commodités du progrés.

Plaisir du gastronome : Bordeaux avant guerre passait en France
pour le paradis des gourmets; la ville, au demeurant, ne iounit-elle pas
de ce privilége unique, elle dont le territoire communal ne posstde pas
un cep de vigne, davoir domé son nom au vignoble le plus connu
du monde entier ?

Ville d'art, port du bon accueil, cité des erands vins et de la bonne
table, & deux pas de la mer, proche des DPyrénées, Bordeaux n’estal
pas, aujourd’hui, la plaque tournante de ee Midi au passé prestigicux,
l'avenir chargé de promesses ?

BORDEAUX, VILLE DES SPORTS

AL STADE MUNICIPAL DE BORDEAUX @ UNE FINALE CHAUDEMEXY DISPLTIE,
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Regarder. .. Sauvegarder Bordeaux
Par Jacques d"WELLES

EGARDER 7 Accorder et prolonger son regard attentif ! Distinguer,
comprendre, goiiter... fixer son souvenir ! Combien tout ceci est
difficile aux « précipités » que nous sommes !

Et de quel point de vue, s’il vous plait, regarder une ville en 19497
1Yol regarder un port ?

Jadis, un port et sa ville, Marseille, Génes, s‘apercevaient, en mer,
de loin... ou méme, Bordeaux, Libourne, du plus lointain bord de ces
fleuves larges de c¢ing cents métres, si orgueilleux d’étre envahis par
la mer et de 'envahir a leur tour qufils en usurpaient le nom !

Aussi, maitre aux lecons inépuisables, le grand Tourny a voulu ue
la Cité marine, de la Porte Bourgogne aux remparts du Chiteau-Trom-
pette, présentit une facade d’abords magniliques aux arrivants, et réci-
proguement, par le balcon ombragé des allées qui ont pris son nom. il a
oflert aux Bordelais et 3 leurs invités la vue splendide de la forteresse
Rovale aux bords de leur [fourmillante rade.

L

Aujourd’hui, cest, je le crois bien, du ciel quil faut contempler une
ville. A mille meétres au-dessus dlelle Tesil simplifie, 11 découvre sa
géographic et partant son destin, ef par conséquent aussi son histoire,
potir peu gue la lui commentent encore e (racé empirique de ses enceintes
successives, le tracé volontaire de ses voies assouplies par le site, enfin
les plans de ses monuments si clairement, si nettement embrassés
d’'en haut.

Mais tous les visiteurs, du moins en attendant notre futur Port aérien
de Mérignac, n'abordent pas Bordeaux par les airs. Encore moins peut-on
leur suggérer, pour cn posséder une exacte idée, de monter au balcon
de I colonne des Girondins, sur le fafte de la tour Pey-Berland, ou sur
les terrasses de la Maison communale d’éducation physique.

Et puisque le parapet opaque et {rop élevé du vieux pont, sils

=
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LA NOUVELLE TERRASSE DU JARDIN PUBLIC.

arrivent en auto, leur conlisque ladmirable vue de notre Corne d'Or,
plus opportunément nous les convions plus bas et au-deld des Quin-
conces, a descendre entre les colonnes rostrales.. Tournant le dos 3 leurs
statues qui les personnifient, ils admireront sur le feuve, vivants et Pros-
peres, le Commerce et lTa Navigation. De cette esplanade qui, creusant
bréche a la continuité des hanears maritimes désemmure la ville, et de ces
terrasses des hangars abaissés des guais Louis-XVIIT et Richelieu. Ia
heauté, 'étendue et I'expansion méme de Bordeaux leur seront révélées.

Conscient que les richesses marchandes et comptables ne sont pas
la vraie richesse, la seule impérissable richesse, le Port autonome a réservé
aux Bordelais, dont la foule innombrable et enthousiaste Ua remercié lors
de I'nauguration en 1934, ces points de contemplation. de méditation et
de lierté.

Voici, en effet, au sud. Jes dix-sept arches du pont exigé par Napoléon,
inauguré en 1822, le fleuve qui remonte, suspend ou descend les moires
différentes de ses alfluents, Saint-Michel, Ia plus haute fleche de France,
les vieux quartiers dominés par le donjon de la wville et par les trois
clochers de Ja Cathédrale, les Fermes, In Douane, la Bourse, ki Chambre
et le Tribunal de Commerce qui se relevent de leurs ruines, Ia facade
monumentale et ses portes triomphales...

A peine apercoit-on la masse sobre des grands toits simples du Théd-
tre. pour admirer ensuite, i Pouest, I'étendue de cette place foraine des
Quinconces ; cest P'une des plus vostes de 'Europe. pourtant  chacun
voudrait la détruire 4 son profit. et chacun voudrait aussi Finventer si ¢lle
nwexistait pas... Clest ici ce neeud, cette poigne d'éventail au sommet du
Cromssant de la Garonne d'oll ravonnent toutes les dessertes de ln Cité
et tous les puissants souvenirs. A Iamont, place Richelieu, votre pensée
peut ressuseiter embarcadére qui vit descendre de leurs nefs Touis X1,
Louis X1V, Napoléon... & Taval, au-deld du bel Hbtel de a Transatlan-
tique, au bout de la rue du Couvent, vous pouvez imaginer celui ot le
Parlement et le Corps de ville recurent Charles 1X et Henri 1V,
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Voict le laubourg des Chartrons, ancien royaume des chais, que la
destruction du Chiteau-Trompette, décidée par Louis XVI, devait per-
mettre de souder a la Ville: il avait ainsi montré son désir. Uinfortuné
monarque ! en supprimant la menace de la citadelle dominatrice, de eréer
un trait d'union entre une monarchie nouvelle et le peuple Irancais.

Le Massilia ne sera plus amarré, comme autrefols, an quai d’honneur,
ni le Prestdente-Sarmiente, mi le Duguav-Trouin, mais en attendant les
successeurs de ces navires, voicl le travaill moderne du port. discipliné
par le mouvement des engins de levage et de transport... voicl, sous le
ciel immense et au bord de ces caux mouvantes, manifestée et conlirmée,
cette réputation délégance et d'unité, de noblesse ¢t de nesure, cl
surtout — lorsque le recard se perd i Nhorizon et la pensée aux horizons
infinis qui appellent nos marins ¢t nes pionniers — voict la grandeur et
I'ouverture de Bordeaux !

Descendons les arands deorés des terrasses pour nne courte prome-
nade.., notre premicre station sera pour la Chambre de Commerce, deux
fois sinistrée en un quart de siecle, ef restaurée maintenant. Noublicz
pas d'aller admirer Tescalier célebre, dans sa nouvelle version avec ses
heureux proloncements d'étage. 1 fut placé contre la Tacade aveuglée du
monument par la volonté de Tourny. Nous lui devons l'emmarchement
superbe impoesé, non sang piquante malice, par I'lntendant & Gabriel;
mais le comte de Sagonne, ce dernier. prit sa revanche du marquis de
Tourny en imagmant les dégagements de son abord sous des voltes
dont les portées tantot sont simples, et tantit se doublent ou se triplent
pour la jole de leurs bondissements variés, la liberté et I'encadrement
des perspectives,

ey

En remontant le cours du Chapeau-Rouge, noble avenue qui est
couronnée par le chef-d'ceuvre du Thédtre, les visiteurs retrouveront
cette opulence simple, robuste, du Bordeaux du xvir® siecle, pariois signée
de la griffe romaine de Victor Louis. Elle est encore & peu pres respectée,
mais en montant le cours de l'ntendance, il lear laudra des yeux singu-
licrement exercés pour le retrouver sous le masque, étranger a Bordeaux,
de modes sacriléoes et d'engouements vulgarisés... Honneur & ce com-
mercant dont T'étalage, & deux cents metres de la, attire un nombreux
public, et. bien quiil se renouvelle & la courte cadence de la vie d'une
{leur, sait varier et se maintenir attravant dans le simple cadre dune
noble architecture.

Peut-on se dispenser de visiter la Cathédrale 7 Amiens, Chartres,
Albi, Bourges et Notre-Dame de Paris font tort a toutes les autres Cathé-
drales de France, moins resplendissantes d'unité... Cependant, riche d'His-
toire 4 tel point qu'il serait bien intéressant de déméler la part prise i
son exécution, depuis le x11° siécle pour ses fondements, par Eléonore
d’Aquitaine 4 son retour de Palestine, et, sous le régne de ses petits-lils
Plantagenct, par les artistes et artisans du terroir, par ceux d’Anjou, ceux
de Normandie et ceux d’Angleterre, Saint-André mérite de nous enor-
oueillir,

Combien de fois et pendant combien de minutes ai-je observé aax
pieds de ses contreforts les passants modernes, pressés, obsédés.. c'est
pourtant Fheure de leur re-eréation.. ils ne donnent pas un regard, les
mal-heureux ! & la lancée des fleches, ils naccordent pas une seconde
d'émotion d cette sainte du xiv” siéele, dans une niche de contrelort dont
les bras forment un bereecau si charmant que les colombes v ont hati
leur nid et qu'elle est tout animée de leurs battements dailes ! Pas

i
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davantage une minute dattention i ces saisissantes gargouilles  qui
sarrachent des murs pour cracher I'eau dans le sens du vent, pas un
moment d’admiration ni aux quatre-feuilles du portail sud..., ni aux statues
colonnes et aux anges stellaires du portail des Rois, ni 4 la délicatesse
renaissante et paienne du contreflort de Gramont et des arcades du jubé ...
Peut-étre lidée d'aller visiter le (résor de la Cathédrale, tout récemment
aménagé, leur donnera-t-elle T'oceasion que je leur souhaite de se placer
dans le déambulatoire a4 ¢6té de la ravissante sainte Anne, prudente pro-
tectrice de la Vierge enfant, pour s'é¢tonner de Penvolée verticineuse d'un
transept si étrangement étroit.

Autour de la Primatiale, le paysage de pierre est complété superbe-
ment par lancien archevéché du cardinal de Rohan: clest maintenant
notre Hotel de Ville aux beaux salons endormis. Tout auprés, rue Boul-
fard, caractéristique d'une demeure noble au xvin” siecle, il convient de
visiter PHbtel de Lalande. Elevé par Laclotte. intact dans son architecture
sinon dans ses perspectives postéricures, cet hdtel abrite dans ses anciens
salons une remarquable collection d'estampes des maitres du xvin® siecle,
des tableaux, bronzes, porcelaines, objets mobiliers d'art ancien [rancais
de grand mérite... Mais ce musde, enticrement réinstallé maintenant, reste
essentiellement bordelais, parce yu’il montre aussi, dans le décor des
boiseries des hotels Dudevant, du Président de Gaseq, et du commercant
Ravezies, les [alences, les meubles dacajou ¢t les chels-d'acuvre de serru-
rerie, nés 4 Bordeaux au milieu des documents peints ou gravés rappelant
les fastes de la Ville.

Remontant par le quartier des antiquaires a la Porte-Dijeaux, —
porte en pierre d'or posée sur un pavé de porphyre — puis a la place
Gambetta au charme si éclatant et si fleuri gu’un magicien ou un char-
meuar devrait rendre un jour son ordonnance rivale par le gott et la
simplicité de celle de la place Vendéme, les grandes avenues vous
conduiront par leur pente et lagrément de leur animation brillante
jusquaux wrifles dorées du Jardin-Public...

Ornée des préaux de Portier restitués, mais bien quiayant perdu la
part du cachet d’antan que lui délivraient ses orangers centenaires, entou-
rée dlarchitecture discréte et noble, l'ancienne terrasse vous ollre un
« air » de Versailles avec sa grille, sa balustrade, ses degrés et ses parterres
radieusement fleuris... Une population singulitrement grandissante d’an-
née en année, de beaux enfants, Heurit & son tour ses allées et s'éhat
en foule bisarrée aupres des anciennes serres... L'époque on la botanigue
se placait en téte des sciences naturelles avait fait de ce pare, en le
plantant, un musée d'especes : leur diversité est sensible, surtout au
moment ot Fautomne colore leur feuillage... Mais les éliquettes sur les
troncs d'arbres curieux, celles qui restent, n'attirent plus des regards
qui ont Tait le tour du monde, au cinéma du moins... Et qui done sapergoit
que les successeurs de Bullon avaient coupé en deux par le monticule
artificiel des serres I'étendue de ce pare nécessaire, et que cette erreur
avait, depuis, été réparée dans la mesure du possible en tapissant d'un
lierre, toujours vert, le mur restant de l'obstacle et en le trouant de
palladios ouverts aux perspectives des arbres éloignés ?

En vous promenant ainsi. apres avoir gofité le charme de Bordeaux,
allez vous reposer dans notre beau jardin. jouissez de toute cette bheauté
dont votre attention a wagné la coniidence. de cette richesse aujourdhui
pour vous eratuite; le labeur de vos peres vous les a Iéguées. Estimez,
apprécicz votre héritage. Regardez-le et regardez-le encore. gardez-le
avec amour, et pour en léguer A votre tour 4 vos enlants la jouissance,
le profit et Ihonneur, sauvegardez-le jalousement.

Jacous D WELLLES.

-
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t LE PLAISIR DE LA TABLY EST bDE TOUS LES AGES, BE TOUTES LES CONDITIONS,

DE TOUS LES

FAYS

Bordeaux et les Joies de la Table

par Jean AYCIRIEX

Président du Syndicat Général de I'Industrie Hotelicre

ORDEAUX, comme toutes les villes qui ont la

ponne fortune de se prélasser au coeeur de

vastes ct somnptueux vignobles de grandes appel-
lations, s'honore d'ume réputation gastronomigque
enviable,

Les centres vinicoles semblent avoir inspiré, mieux
encore incarné, l'amour de la bonne chiere, a telle
enseigne qu'on ne sait ce qu'il faut admirer le plus,
chez eux, de la variété de la table ou de la somptuosité
des vins yui la rehaussent de leur caresse prenante.

Le parfait gourmet se doublant toujours d 'un sincére
@nophile, c'est, & n'en pas douter, cette heureuse
conjoriction qui détermine la valeur intrinseque des
richesses gastronomiques, et les aide a mieux s'exté-
rioriser aux yeux et aux palais des profanes.

L’art de bien manger sassortit tonjours de celui de

bien boire. Mais. savoir boire, ce n'est pas vider force
flacons, c'est seulement s'extasier devant la robe pour-
pre ou dorée d'un vin, c'est découvrir et apprécier le
charme troublant qu'exhale son bouguet, c'est étre
digne de savourer son corps a petites gorgées tel un
joyeux dilettante, c'est le comprendre et |'élever a la
hauteur de ce yui vous est cher.

Savoir manger, ce n'est pas avoir la noblesse
d’appétit d’un Hugo, jamais rassasié, c'es: étre capable
de discerner, dans un plat, toutes les subtilités de
saveurs qu'il contient, ¢'est éduquer ses lacultés gus-
tatives pour n'avoir point i rougir, ensuite, de son
ignorance.

L alliance savante de la chére ot du vin crée ['har-
monie, indispensable i la haute gastronomie. Elle seule
fait apprécier la cuisine dans ce qu'elle a. parfois, de
sublime.
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Toute fausse note rompt le charme de la symphonie;
aussi, en cuisine comme en musique, fapt-il 2tre un
véritable virtuose pour élabarer un menu digne des
grands amateurs.

Je n'ai pas la prétention d'affirmer que tous les Bor-
delais, généralement mélomanes dans 1'ame, sont aussi
de parfaits Maitres de Céans, mais je peux dire, sans
aucune exagération, qu'en général ils savent se mon-
trer. dans le domaine vitico-gastronomigue, d'honora-
bles princes du sang, sachant conjuguer avec une
souple aisance cuisiner et boire, tant il est vrai
gu'aussi loin que nous remontons dans le temps. nous
retrouvons toujours, dans notre honne ville, la trace
de tavernes et d'hostelleries de haute renommée, Ies
noms de « Gros Bennets » de parfaite réputation.

Les régles immuables de la tradition n'ont rien
changé chez nous, et Bordeaux reste le prototype de
la ville gourmande, ol le mariage des mets et des
vins est un véritable sacerdoce.

Aussi, ne me parait-il pas malséant de confondre,
dans une fresque éclatante ol s'inscrivent nos Gloires
les plus pures, le scepticisme de Monraigne et la déli-
cate philosophie de Montesguien, I'érudition du poéte
Ausone. qui a chanté nos vins, et le courage réfléchi
de ces Martyrs que furent les Girondins de la Con-
vention, avec les Grands Vins de Bordeaux, et la
Gastronomie gasconne.

La gastronomie a, chez nous, guelque chose de par-
tieulier. Elle est éminemment rustique, mais sait aussi
se parer du plus roval des manteaux, Sans jamais
henrter la foi d'un gastronome né.

Bordeaux, c'est, & mes yeux émerveillés, le tourin
blanchi & l'oignon, plat frugal, sans doute, mais qui
vaut hien une créme bisgue: ce sont les délicates gra-
vettes d'Arcachon portant en elles fout le parfum de
’Qcéan, et quil faut bien se garder de souiller du
jus acide d'un citron avant de les gober: c'est toute
la kyrielle des fruits du Bassin, depuis les palourdes
jusgu'aux soles et aux mules, que I’on savoure noyes
dans un beurre fin fleurant bon la noisette. Clest la
lamproie au vieux saint-émilion, l'alose de la Garonne
braisée au graves sec.

Ce sont ces modestes nomades, les escargots 2 la
caudéranaise, véritable régal des gourmets et des
gourmands.

C'est aussi le Bas Rond d'un agneau de Pauillac:
engraissé dans les prairies balayées par les emhruns
et les vents du grand large, avant de finir «a la
ficelle » dans |'atre rougeoyant.

Ce sont ces plantureux entrecdtes, cuits sur les
sarments parfumés de nos vignes, et gqu'accompagne,
4 défaut des trois sauces régionales : la marchand de
vin, la béarnaise et la Berey, un « camartean » d'écha-
lotes tinement hachées et intimement unies a de la
moelle [raiche et qui colle aux doigts.

Ce sont les petits pois de Cérons, doucement mijo-
tés avec du jamben, un eeur de laitue, et linséparable
bouquet d'herbette; les lourds artichauts de Macau,
farcis 2 la pavsanne, avec réduction de tornates frai-
ches; les pommes fondantes d'Eysines, les asperges
mauves des sables, avec leur sauce au hon vinaigre
de vin de la maison, les cépes noirs aux effluves syl-
vestres, qui se¢ prélassent dans le grand sautoir ol
frémit 1'huile, oi1i, duucement, 1'ail et le persil exha-
lent le meilleur d'eux-mémes.

Ce sont, aussi, les fruits du terroir; les fraises roses
de Pessac, qu'il faut manger a la francaise, arrosées
d'un bon vin rouge. jeune de préférence, et largement
sucré: les péches purpurines, gui mirissent au ceeur
des réges de nos vignes, les chasselas et les musca-
delles, les merlots et les sauvignons.

Bordeaux! C'est aussi tout le cortége des grands
crus, universellement conous, et des fines liqueurs
distillées dans ses murs.

Rordeaux! C'est 'esprit malicieux qu'aiguise le bon
in, £'-s 1" uphorie ove dispense la bonre chbre,
cet a cérdnid constenie des creurs,

[Cher nous, ¢est encore la fordt profonde aux sen-
e halsamijues, la dune éclatane de lumiére qu’as-
ai"’e inlassablement |'océan sauvage.

Chez nous, c'est 1la Cote d'Argent, c’est ['amour et,
pour couronner le touf, c’est une grande sagesse qui
se penche sur la beauté,




LE VIGNOBLE GIRONDIN

« The wme growing region (o
which Bordeaux has giwen its name
produces  considerably more fine
wine than any other witicural dis-
trict in Europe. »

F. Scnooxwaker, The complete wine book,
New-Yorlk, 1935.
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« ... de raisin est « [leuré », expression
charmaunle, et qui peint bicn ce velouts,
celle délicatesse intacte de la grappe

que mul w'a iouchée... »

Jrax BALDE.




ESTIER DANS  SES MONEMENTS.
SES VIGNES LLESTRES, SOUKRCE DL l})i\l"l'l".

BORDEAUX N EST PAS TOUT
4 SES FORTES SE DEROULE LE MOUTONSEMENT DE
nE GLOIRIE, 1 ALLEGRESSE RACEE.

[.es Grands Vins de Bordeaux

par le Marquis de LUR-SALUCLES

La région de Bordeauy produit a elle scule plus de la mottié des
vins de France titulatres d'une appellation controlée.

Une chose demeure en outre incontestable, cest lu grande richesse
de ce vignoble, et extréme wvariété des wvins quil offre a la consom-
mation mondiale,

Sagit-il de vins blancs, il en produit de lquoreux & souhait, tels nos
Sauternes ef nos Barsac, sur la vive gauche de la Garonne, ou tels nos
Loupize ef nos Sainte-Croix-du-Mont. swr la rive droite, a quelque
40 kdlometres en amont de Bordeaux.

Magnifiques espaces dont le soleil inonde les coteaux plerreux, a la
belle saison, avec les rangs de sémillon of de sauvignon, droersenent
orientés, qui s'v détachent sur le fond mrrottant d'un sol stlico-urgilo-
calcatre.

Sans nous dlendre a toutes les particularités de la vinification locale,
rappcelons du moins la facen st peu comnune de faire la vendange au
pavs de Sauternes. La maturilé du patsin ne nous suffif pas. Nows atten-
dons, pour la cucilliv, sa pourvitire. Pourritiure assurément {rés spéciale,
Mais le mol de « surmaturité » tradwit mal ce guest la fumneuse « pour-
riture noble », autrement dit cetle corruplion progressive de nos bales,
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SETZE GASTRONOMES BRITANSNIQUES FAISANT PARTIE DE LA « WINE AND FOOD S0CIETY » DE LONDEES
ONT ETE RECL'S DANS LES VIGNOBLES GIRONDINS ET ONT PROCLAME 1. EXCELLENCE
BE NOS GRANDS CRLU'S

sous Laction conjuguée du soletl el d'un champignon ami de notre région,
le Botrytis Cinerea. Quelques jours v suffisent. Et nos yaisins, [létris,
gdtés, pour la plus grande joie du récoltant, ne contiennent plus qu'un
résidu de confiture. sous une peau fendue, velue, rouge violacé,

Clest a cela gue le win de Sauternes doit son abondante Hgueur, en
ménte temps que son arome si particulier. A la concentration du moil
sajoute ici une importante formation de glvcérine, sans compler bien
d'autres substances.

Toujours est-il gue nos grands vins liguoreux (ils ne sont, précisons-le.
Pobjet d'ancune addition) présentent, & Uétat naturel, une {rés grande
richesse. Richesse qui, pour ceriains millésimes lels gue 1921, 1929, 1942
el 1945, dépasse 13° dalcool ¢t 67 de liquenr.

Or, il en va de méme pour une large part des vins de Cérons, avec
pour eux celle pariicularité précieuse de former lransition auvec ceux
de la région des Graves, secy ou demi-secs, nerveuws, [rullés, pleins de
seve ef d'élégance,

Mais celle fameuse région des Graves, trés élendue puisqu'elle con-
fine au sud-est a celle de Sauternes ¢l de Barsac, pour se prolonger au
nord jusqu’aux frontiéres du Médoc, produil aussi d’excellenis vins rouges,
dont plusieurs sont assorlis de nonts fameux.

Le Médoc! Gloire incontestée de notre wvignoble rouge. Margaux,
Pauillae, Saint-Julien, Saint-Estéphe, Moulis, autani de fleurons de cetie
majestiuelise couronne.




Les eépages essentiels sont ici, avec le malbee, le cabernet, dont i
est couiume de dire gqu'il joue dans la combinaison le rdle du mile
el le merlot — celu de la Jemelle. Région fort élendue qui, située sur
la rive gauche du fleuve et limitée a Pouest par les prolongements de la
forét landaise, s'élend depuis Bordeaux jusqu’aux confins de la Pointe
de Grave, Ses vins présentent cette particularité primordiale de vieilliv
a lextrénie. Longévilé telle que ses 1893 woni peut-élre pas encore allemn!
leur point culminant. Ses 1945 compleront parni ses plus grawdes réus-
sites; et le bouquel de cerise qui les caractérise st fortement déja w'est
pas le seul gui s'v puisse trouver, Mais combien 8’y développeroni encore.
celui de la Jramboise, celut de la truffe, et combien d'auires. sur lesqueis
il sera difficile de mettre un nom ? Vins qu'tl convient, par conséqueil,
de mettre en cave el de laisser dornir jusqi'a leur pleine maturitd,
wsqu'an jour ot livrant aux véritables nitiés la lotalité de leurs pro-
messes, el, suivant une expression locale (rés adéquate, « tous les angles
se servont déjinitiverent arrondis duns la bouteille ».

Un grand gourmet de notre ville disait naguére - « Les Saint-Emilion
sont du satin, fes Médoc soni du velours ». Comparaison parfaticnent
exacte; el ces deux nectars de notre vignoble rouge sont, avec des carac-
teres (rés distincts el qui leur sonl propres, ausst nécessaires 'un que
Pautre a la table des grands gourmets.

Pans Porbite du Saint-Emilion gravite son digne émule, le Pomerol,
tonte une série dappellations véputées leur Jormant cortége : lalande-
de-Pomerol, Néac, Lussac, Parsac, Puisseguin, Saint-Georges et Monta-
gne-Saint-Emilion, saits oublier, sur la rive droite de lsle, les excellentes
Cotes-de-Fronsac el e Canon-Fronsac.

Or. cest encore un aulre vin, qu'élalées sur la rive droite de la
Garonne produisent les Premiéres-Cotes-de-Bordeaux, avee ce priviléege
envié qu'elles en fourniront a Uamateur de blanc comme a Fumateur
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LIS REGIONS YITICOLES DE 1.4 GIRONDE A LA FETE SATIONALE DES VINS, SAUTERNES BT RARSAC
PERSOSNIFIEES PAR DE GRACIEUSES DELEGATIONS.




LE MEDOC ! GLOIRE INCONTESTEE Dl NOUTRE VIGNOBLE KROLUGE

MARGAUX, PAUILLAC, SAINT-IULIEN, SAINT-ENTEPHE, MOULIS, LISTRAC, AUTANT DE FLEUROQSS
DE CETTE MAIESTUELSE COURONNE.
LE CLOCHER DE SMAINT-JULIEN,

DANS LA REGION DES GRAVES, La qu.suuixct p'Us YIGNERON ¢ £1LEBKRT,
LE CHATEAU DE MOSTESOUIEL A LA BREDE.
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de rouge. Et Pun et Fautre, pour peu qu'ids aient de
ront a la [latteuse distinction dont les vins de nos
fatt Pobjet dans mainte exposition de France et de

la miémotre, souscri-
Premieres-Cotes ont
U'étranger,

Celte iniéressanie sous-région se prolonge, au sud-est, par celle des
Cétes-de-Bordeaux-Saint-Macaire qui, elle, se spécialise dans les ovins
blancs.

Enfin, bordant toutes ces Cdtes riveraines de o Garonne, dtendunt
son empire jusquaux bords si pittoresques de la Dordogne, wvoici le
vaste Entre-deux-Mers, berceau de mos caves-coopératives, laissant a son
extrénité novd-est les vignes de Sainte-Foy, contigu wers le nord aux
Graves de Vayres et limité & fouest par la route qui, par-dela le Bec
d'Ambés, conduit & Blaye.

Blayve, les Cotes et les Premiéres-Cotes-de-Blave, Bourg ef les Cotes-
de-Bourg, autant d'appellations qui, justement jalouses de lenwrs particu-
larités tres véelles en vins blancs comme en vins roniges. coliipletent
dignement, sur le clavier de la déqustation moudiale, 'importante ganime
de nos vins.

Quils soient vendus en [its ou que, mis en bouleilles, ils soient
porteurs des éliqueltes de nos différents producteurs, on des marques
de tant de puissantes maisons de notre place, ou de celles de nos vastes
caves-coopératives, dont le réseau va se développant de jour en jour,
c'est sur ces grands vins que nous comptons pour maintenir, sur le plan
international, les relations si cordiales qui w'ont cessé d'unir notre Gironde
a lant de continents, comme a lensemble des départements frangais.

Et demain, définitivement installé dans le vaste inuneuble en voie
d’équipemnent pour lui fournir un siége social collectif vraiment digne de
lui, le vin de Bordeaux offrira au visiteur étranger un accuell non moins
chaleureux que par le passé, avec toul ce qu'exige le progrés moderie
en matiere d'hospitalité.

LE VIGNOBLE DE SAIN
« LES SAINT-EMILION SONT DU SATIN, LES MEDOC SONT DU VELOURS ».




LES GRANDS CHAIS DU BORDELAIS

CAVES DE J. CALVET ET C*, BORDEAUX
Facade principale, Cours du Médoc, 71-79

En bordure do cours du Médoc s'éléve. sur une
longueur de plus de 110 meéwes, l'imposante facade
en pur stvle Louis XVI des caves de la Maison
J. CALVET & C", fondée en 1308.

La construction de cet important établissement
remonte 4 l'année 18701; M. Octave CALVET, seul
chef & cette épogue de la Maison J. CALVET & C",
coricut lui-méme les plans et l'organisation de ce
vaste édifice, qui couvre une superficie de plus de
30.000 m2, pouvant contenir H60.000 barriques et
plus de z.ooo.000 de bouteilles.

Les vins jeunes des derniéres récoltes sont entre-
posés dans les chais situés au premier étage; un
seul de ces chais renferme plus de 6.000 barriques.
Les grands vins en barriques et les vins vieux, préts
a4 la mise en houteille, sont réunis en sous-sol dans
des caves voutées ol une température uniforme se
maintient toujours, aussi hien en été yu'en hiver,
aux environs de 13",

Dans les sous-sols se trouvent également les
caveaux A bouteilles contenant les grands vins qui
vieillissent et se développent normalement grace &
cette température, toujours égale et modérée.

Les vins préts & l'expédition, barriques ou cais-
ses, sont tous réunis dans une immense cour vitrée,
qui éclaire la tonnellerie oh 50 ouvriers sont occu-
pés & mettre en éfat et a4 réparer les barrigues,
aussi bien celles gue lon expédic gue celles qui
restent en magasin.

Un personnel de 2350 ouvriers, surveillé par unm
maitre chef et 10 contremaires, est spécialement

préposé aux soins si divers qu'il est nécessaire de
donner aux vins depuis la sortie de la cuve ou du
pressoir jusqu'au moment de la mise en bouteille.
Ces travaux incessants et multiples exigent des
connaissances spéciales et une pratique consommée
jointe & une grande expérience, chague vin deman-
dant, pour ainsi dire, un traitement spécial et rare.-

ment identique & celui réclamé par un cru similaire.

Chaque wvin est « soutiré » en movenne gquatre
fois par an, c'est-d-dire transvasé d'une barrique
dans ume autre pour l'aérer et le débarrasser des
lies ou dépdts qui se forment & mesure gu’il vieillit.

Chaque wvin est également « collé v deux fois
avec des ceufs ou de la gélatine, afin d'étre par-
faitement clair et brillant et, pour ainsi dire, cris-
tallis€é awvant la mise en bouteille, qui a lieu, en
général, au bout de trois ou quatre ans d'age et
lorsgue le vin a fini tout son développement en
barriques. Cette opération délicate ne peut étre
confiée gu'a des ouvriers trés expérimentés et soi-
gneux; elle exige des soins trés minutieux.

Telle est. dans ses grandes lignes. l'organisation
matérielle des caves de la Maison |, CALVET & C",
gqui posseéde en France deux importantes succur-
sales, l'une & Beaune (Cote-d'Or) et l'autre i
Cognac (Charente), ainsi que d'importantes Maisons
et stocks & Paris, Londres et Buenos-Aires, et qui
a toujours eu & cceur de rester fidele 4 sa vieille
devise ;

« Fais bien, Laisse dire! »




LES REGATES & LA YOILE I)’:\!((.'.\(Tll().\' CONNAISSENT TOUIOURS UN VIF SUCCES.

APRES BORDEAUX
SES FILLEULES VOUS RECOIVENT

ARCACHON

Ville de santé, climatique, balnéaire et thermale

pRriES la traversée de la sombre forét landaise,
gui l'enserre de toutes parts, Arcachon,
accueillante et radieuse, apparair soudain,
offrant aux veux charmés, d’'une part 'oasis de verdure
et de fleurs de sa ville d'hiver forestitre, d'autre part,
dans le poudroiement d’or de scs dunes et de ses
plages, sa vaste baie marine, champ nautique réputé
de sa ville d'été.
Toute rayvennante de lumigre, dans {“écrin naturel
et délicat que lui constituent son Bassin et son ciel,

« Bassin calme, nnmense <1 grandiose — bassin,
parure glavgue d Arcachon... Conune un nmuroir mu,
il sétend. lisse el transparent, borné li-bas, a
horizon, par la ligne fmpercepiible des pins de
Fautre rive. Calme et beauté, une atinosphére de
serénité qur, aussttof, fait songer a U-dittigue, aux
Crelades, & ta magie de la Mer Egée. »

c'est ainsi quelle se présente, ce qui a permis de la
dénommer « la Perle de la Cote d’Argent »,

Troublante magicienne, fille de l'onde et des sables
blonds, fille de la lumiére et de la forét apaisante, elle
sait en effer se montrer sous des aspects divers. compo-
sant son visage et modiflant sa parure au gré ¢t au
golit de ses admirateurs, afin de mieux séduire ceux
dont elle désire s’assurer la conguéte, ceux qu'elle
s'efforce de retenir.

Comment parler d'Arcachon, comment la présenter

(9D




LA VILLE IETE,

LES GRANDES COMPETITIONS DES REGATES

BERUYANTE ET ;\.\l\'.]“ it

A I.‘_\\']RDN Y OATTIRENT CHAQUE ANNEE

DES l"?(_)L']l’[-ZH NOMBREUSES.

sous ses cités les plus caractéristigues, mettre en
valeur ses mérites et ses charmes® Voila ce que ces
queigues pages voudraient essaver de faire, dans
I'espoir que, captivés par les ressources si variées de
ce site enchanteur. vous vous laisserez tenter, & lec-
teurs, par linvitation qui vous est adressée et viendrez
nous rendre visite un trés prochain jour.

"
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Cette renommée si grande qu'Arcachon s'est acquise
au cours de prés d'un siécle dlexistence. clest @ s0n
climat qu’elle la doit en premier lieu. En elfet. les
conditions requises sciemificusment pour constituer la
« Station climatigue fyvpe Iz les possede 4 peu prés
toutes : stabilité er rézular de la température, dont
la moyenne annuelle est dz 13"-23" : nature géologigue
du sol qui, sablonoeux, periméable, fait qu’on ne cons-
tate ni humidité, ni poussiére, ni boue; purété remar-
quable de Iair. tour a tour charad des effluves balss-
migues des pins, d'ozone ou d'inde marin dans la zone
littorale, « véritahle cure d’acroscls naturels ». sui-
vant les donndes scientifiques ies plos récentes: lmi-
nosité du ciel enfin, aux radiations calorifigues et chi-
migues intenses, permeiiant Hiorhiérapie presque
toute 1'année. de 100 & 2335 heuares suivant 'épogue
hivernale ou estivale. Du reste, mieux encore que tou-
tes les observatinns métdorologinues, la vitalité remar-
auahle gu'acquigrent en pleine ierre planies exot’gues
et arbres aux rares essences, démontre la douceur et
la qualité de ce climat spécialement tempéré.

Ce qui a fait la fortune d'Arcachon. c'est qu'aux
avantages d'un bienfaisant séjonr dans une station syl-
vestre, apaisante et salubre, viennent s'ajouter ceux
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d’une station balnéaire stimulante et tonigue par la cure
héliomarine, « mer et forét se prétant un mutuel
appui ». Deux villes en effet se juxtaposent : d'une
part, la ville haute, dite ville d’hiver, ville de santé,
forestiere. grande cité-jard'n. blottie face au midi dans
le creux des dunes. havre de paix, de calme, de
repos, de détente; d’autre part, la ville basse, ville
d'été hruyante et animée, commercante avec ses maga-
sins luxueux, ses cinémas, ses thédtres et casinos,
avec surtout le ruban indéfini de ses plages sures au
sable fin, station de hains de mer aux vagues adoucies,
A thermalité ¢élevée, si appropriée pour les feunes
enfants, plan d'cau propice recherché pour les joux et
les Sporis nautigues.

Des reasources climatigues déja si appréciables sont
compléfées, au point de vue thermal. par 1action
salutaire de divrése de la source Sainte-Anne des Aba-
tilles, qui surgit des profandeurs du sol dans un parc
élégent, plein de fraicheur et d'ombre. Et c'est ainsi
qu Arcachon, se prévalant de son triple caractére de
station climatigue, halnéaire et thermale, peut & hon
droit revendiover une clientgle aussi nombtreuse
an'éelectique ef variée.

Centre touristique fréquenté pour la beauté de ses
sites et la proximité des lacs landais et dc l2 cdte
atlantique, Arcachon est. de plus, & juste titre, consi-
dérée comme la « capilale girondine des sports v, Tou-
tes les activités sportives v trouvent en effet les amé-
nagements et les conditions favorables pour s’v don-
ner libre cours.

L*été voit la vie sur l'eau, intense et animée par
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les amateurs de crawl, de yachting, d'aviron et de
péche,

Petits canots & rames, fréles canoés, voiliers racés,
pinasses des parqueurs aux voiles latines ou 4 moteurs,
flotille des sardiniers et des chalutiers, sillonnent sans
arrét et en tous sens « Le Bassin », baie marine uni-
que sur les cites de France pour les régates quotidien-
nes et les championnats o l'aviron. Aux jeux nauti-
gues de laguaplane, do ski nautigue et du ski-voile
viennent s'adjoindre les plaisirs si variés de la péche
sous-marinie, a la nasse, & la senne, « i la lodne o, ay
a flambeau », Tandis gue dans le ciel évoluent les
avions de UAéro-Club paur les promenades et les
hzptémes de |'air, les amateurs et les moniteurs ainsi
gve les éleves du Centre pational de « Vol a voile »
treavent sur le sol sablonneux des dunes le terrain
dratterrissapge propice pour leurs évolutions et leurs
performances.

Sur terre, ce sont les grandes compétitions sporti-
ves @ les tourncis de tennis, de ping-pong, d escrime
les championnats de pelote basque, de basket et volley-
ball, de foot-ball ou de boules, les circuits motocy-
clistes, les courses de hicvclettes, voire de vaches
landaises.

[1 n'est pas jusqu’aux sports « dits d'hiver », qui
n‘aient trouvé dans cc pavs, ot la neige est pratique-

ment inconnue, les conditions reguises pour la eréation
d'une école de ski, Rien n'est plus pittoresque gue de
voir, en toules saisons, les jeunes arcachonnais et les
skieurs des « Clubs de Plaine » dévaler a toute vitesse
sur une piste d'aignilles de pins, de o grépin v, les
pentes vallinnées des dunes.

En terre arcachonnaise, les chasseurs ne connaissent
pas le chimage. Ln dehors de la période d'ouverture
oh le gibier de poil et de plume foisonne dans la piaine
et les sous-hois, c'est, 'hiver, le gibier de rivage et
de marais, avec par nuits claires et glacées, la patiente
chasse « & la toune o au printemps, les vols d'échas-
siers, de pluviers et de courlis, les passages de tour-
terelles et d¢ ramiers; la chasse o & la passée » enfin,
lors des grandes mjigrations d’autommne, des bhécasses,
des grives et des palombes, du haut des grands mira-
dors dont la forét littorale du Cap-Ferret est toute
hérissée.

Deux tots par an, aux saisons de Piques et d'été, le
stand des Abanlles. si apprécié pour son site et son
équipement moderne, voit accourir, conviée par le
Ball-Trap-Club arcachonnais, 'élite des tireurs inter-
nationaux, recordmen du tic aux pigeons.

Aux mémes épogues, les habitués du turf se retrou-
vent & I'hippodrome du Becquet pour les courses pla-
tes et de steeple. Concours hippique, chasse & courre,

VIOl A BORP DE LEUR PINASSE, PARQUEDRS ET PARQUEUSES REVENANT DES PARUS A HUITRES.

LE HASSIN DARCACTION EST LE PREMIER

CENTRE PRODUCTEI'R DHEITRES D'EVROPE.




cross-colitiy organisés sous 'égide de la socicté de
I'Etrier, rappeilent que I'hippisme et 1'équitation ent
toujours €té en honneur 4 Arcachon, ol la lande et
la forét se prétent aux grandes chevauchées.

Fétes folkloriques, « fétes du bassin », avec messe
en mer et bénédistion des bateaux pavoeisés, kermes-
ses. concours d'élégance d'automobiles, grandes tour-
nées théatrales, festival du film, dans les théitres et
les casinos, on le dancing, la boule et le baccarat
savent attirer chacun leur clientéle respective, donnent
une idée. en dehors de la vie sportive, de l'ani-
mation extrazordinaire que prend Arcachon pendant Ia
1 saison o.

Avec le sens Je la mesure qui caractérise le tempé-
rament girondin, Arcachon n'a pas voulu n'étre que la
ville des sports, la station en vogue des vacances et
des plaisirs estivaux, elle a eu 'ambition. au cours
de ces dernmieres anndes, d'étre classée « ville uni-
versitaire », at dans ce domaine également. elle a par-
faitement réussi. La création d'un grand lycée d'Etat,
Jit Lycée climatique d'expérience, pouvant recevoir
s00 éléves, dont 300 internes, va permetire & une jeu-
nesse studieuse souffrant de hvgigne détectueuse des
érablissements scolaires surpeuplés des grandes villes,

de poursuivre ses études dans des conditions excellen-
tes de climat et de salubrité.

[l n'est pas exagéré de dire que cet apport de sang
nouveau et jeune gue représente la venue de centaines
d'écoliers, pour toute !a durée de leurs études, sera
un bienfait inestimable, et pour lorientation nouvelle,
et pour le plus grand essor de la cité.

Fover d'intellectualité et de culture, Arcachon lest
devenue également par le rattachement & sa Société
scientifique de |'Institur Jde biologie marine de !'Uni-
versité de Bordeaux. dont les laberatoires moderne-
ment équipés sont ouverts pour leurs recherches auy
hiologistes les plus éminents du monde scientifiGue. Le
Cercle universitaire et le Cercle d'études organisent
I'hiver, pour 1'élite intellectuelle, des conférences ct
des concerts d'une haure tenue et pleing d'intérét.

Dans Unrdre économique, la renommée mondiale
quont su acquérir, mieux encore que les célébrités
locales, o les huitres d'Arcachon » explique gu’en n'ait
pas A insister autrement sur l'ostréiculture. Clest elle
qui, avec la résine et le poisson, consfitue un des
principaux éléments de la prospérité et de la richesse
ségionales. Elle fait vivre en effet toute une popuiaiion

PROCHE DE l..‘( WEAN

BE LA YASTE TERRASSE DE L HOTEL DE

PILAT-PLAGE, Al

s 1

PIED DES PLUS HAUTES DUNES D'EUVROPE.

LA CORNICHE, & L' OMERLE DES GRANDS PPINS

ON JOUNT D'UNE YUE MERVEILLEUSE SUK LE  BASSIN D ARCACHON,
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ARCACHON " VILLE DE SANTE "

LA VILLE DHIVER HAVRE DR

laborieuse de parqueurs et de parqueuses, répartie
dans les petits villages riverains, tout autour du Bassin
d’Arcachon, premier centre producteur d'Europe. Plus
de 300 millions d’huitres sont expédiés chayue année
pour le reparquage dans les divers cenfres ostréicoles,
Et ce n'est pas un des moindres atiraits des prome-
nades en mer que de descendre & marée basse sur
les bancs de sable qui émergent en plein Bassin, et
de visiter les parcs d'élevage, entretenus avec un soin
vigilant toute 'année, comme des jardins. Cest la que
["huitre attend patiemment treis années pour é&tre
appelée a figurer sur la table des gourmets qui, en une
seconde, goberont ce savoureux mollusque. « Sic tran-
sit gloria ostreae. »

Si, au terme de cet exposé, quelque ironique lecteur
venait & qualifier cette présentation d’'Arcachon de
o Vovage au pays des merveilles n, nous nous borne-
rions 4 l'engager » nous rendre visite pour venir sur
place parfaire son opinion,

Est-il présomptueux de penser qu'il v ait de fortes

PALX, DE REPMIN, DE WETENTE.

chances gu'il vienne grossir le nombre de nos habituels
visiteurs ?

C'est &4 tous ces amis inconnus, i tous ceux qui,
justiciahles du climat d’Arcachen et intéressés par ses
ressources si variées, ignorent encore ce coin pri-
vilégié, cette u terre d’amour v, qu'aprés d’Annunzio
ont chanté Lucien Bover, Guy de Pierrefeux et tant de
poétes. que s'adresse, en terminani, cette « Inviration
au Voyage »n.

C'est vous, dtrangers, Nordiques principalement, et
terriens assoiffés d'air tonigue marin. épris de soleil
et de lumigre, vous, sportifs fervents de la voile et
de ['aviron, surmenés des grandes métropoles, haras-
sés par la vie trépidante du monde des affaires, déf-
cients et insuffisants rénaux justiciables d'une cure
d'épuration, retraités a la recherche d'un asile salubre
et plein de quiétude: coloniaux anémids en quéte d'un
séjour revivifiant: vous surtout, enfants et adolescents
déficients dont les organismes ont besein d étre revi-
gorés 4 l'age critique des développements physiques
excessifs, qu'en toutes saisons appelle de ses veeux
Arcachon, bienfaisant et secourable, idéal tover de
réparation des forces : Arcachon, « Ville de Santé .
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LIBOURNE, — LA TOUR DE 1L HORLOGE.

A D'épogue gallu-romaine, 'oppidum de Condal,
qui signifie  confluent », s'élevait précisément au
confluent de la Dordogne et de I'lsle. Le poéte
Ausone vy débarquait, dit-on, pour se rendre I sa
villa de Saint-Emilion.

Une bourgade, dénommée Saint-Jean-de-Fozera, se
développa plus tard en cer endroir.

En 1268, le prince Edouard donna l'ordre au séné-
chal Jean de Grailly d'v faire construire une bas-
tide. Cet ordre fut exécuté en 1270-1271 par le
sénéchal Roger de Levburn, gui a donné son nom a
la ville,

Of

HOMMAGE AUX
" CITES-FILLEULES ™
DE BORDEAUX

LIBOURNE

Par sa position géographique, clel des vallées de la
Dordogne et de I'lsle, Libourne jona longtemps un
role militaire important. Pendant la guerre de Cent
ans, elle subit des vicissitudes diverses et des sidges.

M. de Tourny, intendant de Guicnne, y laissa des
traces de son administration, er les allées qui por-
tene son nom, a linstar de celies de Bordeaux, don-
nent a la ville un air d'élégance et de charme
discrer.

Libourne est placée au centre de ce vignoble mer-
veilleux, dont les noms de Saint-Emilion (6 km.),
Pomerol {3 km.), Fronsac (3 km.), forment les prin-
cipaux fleurons.

Malgré son apparence tranquille et sereine, elle
@ une vie commerciale et industrielle intense. Les
vins, avec tous leurs accessoires (futailles, bouteilles.
ete.), en constituent les principaux éléments. C'est
de Libourne que partent les crus réputés qui vont
porter dans tous les coings du monde le renom de
cette région tavorisée. Son port fluvial est actif et
recoit des bateaux directement d'Angleterre, de Hol
lande, etc.

Libourne, distante de Bordeaux de 22 kiloniétres
seulement, est une ville calme, propre, hospitaliere,
ol les visiteurs sont assurés de trouver en tout temps
Vaccueil le plus chaud et le plus cordial.
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L'ISLE A LIBOURNE.

LLa Région Libournaise
par Daniel QUERRE,

Président du Syndicat du Commerce des Vins.

On ne peut comprendre Libourne sans avoir de
son passé une notion suffisante, et je n'entends point
par la un « petit » passé de vingt siécles.

Il faut imaginer, tout d’abord, l'immense accalmie
des temps secondaires au cours desquels le seuil de
la mer Aquitaine fut construit par les coquillages dont
les fossiles tombent de nos murs, puis le coup d'épaule
qui envoya buter sur le rocher éruptif de ['Auvergne
les couches stratifiées, les plateaux calcaires, les caus-
ses de notre Quercy, laissant derriere eux la faille
dont la Dordogne fit son lit. Cette longue fissure,
cette vallée resplendissante dent les falaises nord rece-
valent perpendiculairement les ravons solaires, devait
offrir aux hommes la sauvegarde dec sa tiédeur. Pen-
dant les glaciations successives, nos ancétres, confem-
porains du renne, peuplérent les abris de Montignac
ou des Eyzies, jusqu’a Saint-Emilion et i Fronsac.
Cette race n'était point stupide. Les peintures artis-
tiques de Lascaux. les outils de pierre ou d'os que
les chercheurs ramassent 4 foison dans nos grottes,
témoignent d'une civilisation gqui, pour vieille de
trente mille ang qu'elle soit, nous étonne et nous
émeut par son raffinement. Elle avait miri dans les
sites pathétiques du HReuve, route naturelle que les
barques de chataignier ou de cerisier sauvage descen-
daicnt au rythme inégal des saisons.

Nos vignerons n'ont point renoncé depuis longtemps
4 recevoir du haut pays les o carrassonnes » ‘! gue
les gahariers de Spontour ou d'Argentat ‘conduisaient,
par les crues d'automne, de la forét corrézienne
jusqu'a nos perts marins.

Pour qui connait bien la « descente » de la Dor-
dogne et qui a respiré maintes fois son atmosphere
de préhistoire, il ne fait point de deute que les ance-

{1} Du gree carrasse © piquers, mteurs de lo vigne.

tres de ces gabariers furent les fréres des chasscurs
d'aurochs de la Vézere. Il ne fait point de doute non
plus que leurs embarcations i fond plat vinrent un
jour & rencontrer les carknes profondes d'autres navi-
gateurs, surgis de l'océan sur la créte d'un mascaret.

Le flux montant vient caresser de ses deux mains
les rives du confluent oii Libourne réve au pied du
rocher de Saint-Emilion. C'est 1a que 'homme d’'Asie
vint partager le feu de 'hemme du Périgord. Quand
et comment lui remit-il le premier sarment? Trouve-
rons-nous un jour, sur quelque parol souterraine,
I'esquisse d'un pressoir Il est peu probable gque
Dienyses ait attendu, pour conquérir le plus beau de
ses royaumes, l'escorte de Rome et dc ses légion-
naires. Les gens de la ferét fendaient le merrain et
construisaient des furailles avant que César ne leur
fit emplir des amphores. Le tonnelier l'emporta méme
finalement sur le  potier, puisque. par la  suite,
Charlemagne proscrivit l'usage des vases de terre et
imposa pour le vieillissement de nos crus celui de la
barrique en chéne. C'est sous ce régire que nous
vivons encore, malgré les tentatives des potiers qui
ont modifié leur technique et fabriquent des vases de
dimensions inhumaines.

Tout le monde sait plus ou moins ce qu'il advint
de nous depuis larrivée des amphores jusgqu'a la
V" République. Laissons de coté le charmanr poete
Ausone et sa villa de Lucaniac, dont nous cherchons
les vestiges enire le menhir de Pierrefitte et la Bar-
hanne. Que le lecteur songe A toutes les responsabi-
lités qui furent notres du fair que, non seulement nous
habitons 2 la limite de pénétration des marées, fron-
titre de l'océan et du continent, mais que, bien assis
sur le 45 paralléle, exactement entre le pole et 1'équa-
teur, nous soemmes aussi Uultime marche de 'Occi-
tanie, face aux pavs de langue d'oil, et que nous
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sépardmes pendant trois siccles 1'Aquitaine des Plan-
tagener de la doulce France des Capétiens et des
Valois. Il nous [allut attendre 1453 pour liquider cette
affaire & Castillon. Le vieux Talbot, venu de Londres
sans grande conviction ni bonne artillerie, v périt A
I'heure méme ol les Turcs prenaient Constantinople
et mettalent la césure entre deux périodes classiques
de 1'histoire,

Il est rrés remarquable que nous nous sovons tiré
de ces circonstances, sans compter celles, non moins
drranges parfois, qui furent communes & tous les
Francais, sans perdre notre loi dans la vie et notre
bonne humeur. Nous devons évidemment ce prodige,
et nous en donnons la recette a qui veut nous enten-
dre, & l'excellence de nos vins. Nous buvons alterna-
tivement. et le plus souvent possible, du Fronsac, du
Pornerecl et du Saint-Emilion.

Le premier est droit comme une épée, comme
Durandal., ou comme les tours carrées du chateau que
Roland fit batir sur notre tertre. I est loyval. d’une
puissance et d'une chaleur jamais en défaut. 1l n'est
pas compliqué. Avec lui, pas de déception, on peut
ouvrir le gosier tout grand. C'est un chevalier, un
preux, mais sa cervelle n'est pas un labyrinthe.

Il faut se mdéfier tout autrement de son voisin, le
Pomerol. Celui-ci est plein de mystére; la multiplicité
de ses éthers et la difficulié de les définir découragent
la littérature gastronomique. La truffe? Les épices
rares? Les fleurs® Virn charmeur. vin féminin, win
irrésistible !

Pour le vin de Saint-Emilion, la question est plus

grave. On le qualific de « roval », d&' « honorifique »,
On souligne sa « majesté ». Je crois qu'il faut s’en
tenir aux explications rituelles de la Jurade @ qui attri-
buent & ce vin une vie surnaturelle, une ame. La
plume est impuissante & communiquer I'émotion qui
empoigne le visiteur. plus encore le néophvte admis
i participer aux cérémonies évocatrices de sa légende,
Pour bien hoire du Saint-Emilion, il faut v &tre initié.
C'est une communion, mais alors quelle source d'en.
thousiasme et de jubilation!

[l ne faudrait pas déduire de ces lignes que Saint-
Emilion ait pris ia succession de certaines cités grec-
ques et vous convie a des orgies dionvsiagues. Ses
fétes ont un caractere de piété sercine, d'allégresse
mesurée, bien conformes au tempérament de la race
et a ses traditions,

Aussi bien, l'attachement au souvenir d'institutions
communales vieilles comme leurs villes s'explique-t-il
parfaitement quand on sait qu'clles furent la sauve-
garde d'une liberté chere 4 nos « bourgeois ». Qu’ils
fussent vignerons ou courtiers, charpentiers de marine
ou niaitres de chai, voire « nobles hommes », ceux de
Saint-Emilion ou de Libourne ont toujours su opposer
aux tyrannies une mogqueuse confiance dans leur bon
sens et dans les forces naturelles qui, du terroir,
montent jusqu'a leur cceur.

{2} Les « furars » de Saini-Ewmilion, gerdiens des usages garantis-
sent la guulité du vin, proclament le ban des \e'nd:.mges en
#hit Ie vin nouveau, organisent les jenx du « papegaie »

céremonies trés soleanclles, en costumes médidvaux,
dans Ia cité, merveille archénlogique, les curicux et les

artirent

sympathisents du monde entier.
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BORDEAUX
METHODE
1 CHAMPENOISE

CLOS

des

CORDELIERS

stEmilion {Gd¢)

Une vue du Cloitre
Monument hislorique
X118 et XIVE siécles

*

i

* :

Clest en 1892, que le propri¢taire du Clos des Cor:
deliers eut lidée de [aive des vins mousseux avee des
vins de la région de Saint-Emilion,

I appliqua dgourcusement les méthodes champenoises
et constata, tout dabord, que les wvins de son domaine
avaient beaucoup de vigueur ct de vinosité; leurs carac-
tores les éloignaient un peu des types de Champagne
qui sont essentiellement newtres et lgers. Ces essais Tut
firent rechercher dans le  Saint-Emilionnais des  vins
adéquats i cet emploi; de sélection en sélection, en éten-
dant les recherches i la région voisine, il arriva & décou-
vriT toutes les notes de la gnmme des vins parlaits qui

ent composer la lamense «© cuvée

dev:

Nous 1appelons, en ofiet, que tel grand cru de Saint-
Emilion. nest pas apte, isolément, i réuniv toutes les
conditions Jde linesse, de goilt, de coloris, de légérett
que réclame un « ¥Yin Mousseux ». Cette « mise il
point » nécessaire, le ¢ Clos des Cordeliers » I'a com-
plitement réalisée, et depuis il est devenu le Grand Viu

Mousseuy par excellence.

Comme en  Champagne, il chercha des NS rouges
« vinifids en blane ». cesta<dive séparés, avant leur
fermentation. de la grappe, de Tenveloppe et du raisin
qui dennent @u vin rouge s coloration.

Comme en Champagne, il mit, dans ses « cuvées » une
proportion judicieusement caleulée de vins fins de raisins
blanes du  Saint-Emilionnais, en  écartant, dans  cette
SVOUrElX  Sills

sélection méticuleuse, des grands crus,
doute, mads impropres par leur nature, 4 Ia champagni-
satien.

La base idéale du « Clos des Cordeliers » ainsi
trouvée, il ne vestait plus quh lui appliquer I méthode
champenoise, cest-i-dire : Vassemblage, le tirage, Ia mise
sur peinte, le dégorgement, le dosage, et enfin... e
vietllissenent,

Toutes ces opérations se font aux caves mémes du
« Cloitre des Cordeliers » a4 Saint-Emilion. Et nous
prions nes lecteurs de croire que ces caves majestueuses
ne sont pas issues dune fertile imagination commer-
ciale, comme on en rencontre trop dans le demaine des
alliuires.... et nous vous cngngeons vivement 3 en Iatre
Ia visite, qui est du plus grand intérét.

Sous ce cloitre s'étendent deux étages de ¢a
cienses  creusées duns le roe. Clest dans ces souter-
mins que des ouvriers longuement spéeialisés élaborent,

s SpEl-

dans Pombre et la fraicheur, le [ameux vin mousseux
« Clos des Cordeliers ».

Ce cloftre a dourni le décor dun de nos  plus
célebres opéras, Robert-le Diable. Clest 14 quest venu
modeler son « Cloitre » lanteur du décor: c'est dans
ce cadre, transposé sur [ scéne, que BOUNOURESQUE Lancait

de sa superbe voix de basse I'lnvocation aux nonnes

Aujeurd’hui, ce qui o« repose  sous  cette froide
plerre.. » ce sont des centaines de mille de bouteilles
en réserve. Mais avant de les quitter pour leurs loin-
tains vovages, comme avant de quitter le « Cloitre des
Cordeliers », nous voulons iusister sur un point géné-
ralement ignoré du consommateur. -

Dans sa fermentation secondaire -— celle gui se Tait
précisément dans les caves, en bouteilles, le vin a perdu
complétement son sucre de composilion qui s'est trans-
formé en dacide carbonique. Sans doute, sa nalure génd-
rique subsiste; mais il est nécessaire de lui restituer
le sucre quil a perdu. Li, intervient une question de
¢ golts »; et le dosage est Vopération qui consiste 2t
introduire dans le vin, devenu mousseux, par cette fer-
mentation secondaire, une certaine quantité de « Liqueur »
qui varie selon les régions auxquelles le vin est destné.
Cette liqueur se compose de sucre candi {rés pur, londu
dans un vin vienx de grande allure et corsé de wviedle
fine champagne.

Les proportions dans lesquelles on opére varient de
9 o — Ju moins pour le Clos des Cordeliers. Le

]

« dosage en liqueur » peut atteindre un chifire sensi-
blement plus élevé, mais éduleoration excessive d'uu
vin mousseux a le plus souvent pour unique but de
« masquer » sa nature défectueuse...

Yoici done les dosages du « Clos des Cordeliers » :
Le Doux titre 9 % le Demi-sec 7 % le Sec b o PExtra-
Drv 2 %5 le Bruf nature n'est pas dosé du tout.

Cette variation de dosages Init que le méme vin semble
trés différent, selon qu'on le consomme a4 un titre plus
ou moins élevé de liqueur. Le gedt francais va générale-
ment du 7 oau 9 %, tandis que le godit anglais descend
du 5 % au Bruat nature; mais cecl, nous le répétons, n'est
guune guestion de gout. Ce qui importe clest que ce
dosage soit appliqué & une grande cuviée, composdéc
apres une sélection rigoureuse, de grands vins, mét-

culeusement  traités,  suivant  ancienne et classique

méthede  champenoise, appliquée avee un soin Jaloux
au « Clos des Cordeliers », Pt




Clest une charte du roi d'Angleterre Jean sans
Terre, datée de Falaise du S juillet 119, qui a créé
le territoire historique de Saint-Emilion. Ses limites.
ainsi arrétées il v a prés de huit sidcles, ont peu
varié depuis cette époque, et elles marquent encore
aujourd’hui 1'aire géographique de cetie appellation
mondialement réputée.

Dés le moven age. la Jurade se vit attribuer, par
l'octroi des « libertés er libres coutumes », des pou-
voirs rrés érendus, qu'elle exerca sur les neuf parois-
ses de sa juridiction, et elle déplova une activitd
vigilante et scrupuleuse en faveur de la production
du wvin finy. Grace a son action, le vin de Sain:-
Emilion acquit rapidement une renommée considé-
rable.

Quatre rois de France : Charles VIII, Francois I7.
Louis XIIT et Louis X1V, en confirmant la création
de ce territoire, ligrent l'organisarion bistorique a la
gloire vinicole; le Grand Roi, lors de son passage i
Likourne, en 1650, alla jusqu'a trouver ce vin digne
d'éfre comparé au « nectar des dieux .

En France, il était qualifié de « Vin honorifique » et
les rois d’Angleterre ['avaient nommé o King of
wines » : le o Roi des vins »,
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Saint-Emilion

par

J. CAPDEMOURLIN,

Président du Syadicat Viticole

et Agricole de Saint-Emilion.
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-
. i s
i

Mais Saint-Emilion n'est pas seulement un territoire
vinicole universellement connu, c'est, en méme temps,
un bijou touristigue et archéologique de premier ordre.

Sur la longue route que les pelerins. jadis, parcou-
raient pour se rendre & Saint-[acques-de-Compostelle,
Saint-Emilion formait un des plus pittoresques arréts.

Aprés avoir lentement cheminé & travers le doux
pays de France, leurs batons désignaient brusquement,
dans un repli de la vallée de la Dordogne, une ville
alors importante cachée entre deux cotealx, avec ses
remparts, aujourd’hui encore en partic existants, ses
fossés profonds, ses clochers, ses couvents multiples.

Puis un étonnement inattendu devait saisir les peéle-
rins, car la ville était, comme elle I'est encore aujour-
d’hui, presgue double. Dominée par ses monuments,
elle enfoncait en owtre, comme en une ville seconde,
ses églises, son chiteau, ses rues, ses carrefours, en
de vastes et immenses couloirs creusés dans les
cOteaux calcaires sur lesquels se dresse la fizre oité.

Saint-Emilion a conservé les glorieux vestiges d'un
millénaire passé., et ses vieilles pierres gurdent,
malgré les blessures du temps, les muets souvenirs des
grandeurs et des décadences de |'Histoire.




LA FORET LANDAISE

par M.-R. COURREGELONGUE,

Premier Président en refraite de la Cour d'Appel de Bordeausx,

Secrétaire général du Syndicat des Sylviculteurs du Sud-Ouest

La Forét de pins : source de beauté grave et de
graves richesses — source d'émotions profondes er de
profonds soucis !

Le léger touriste, qui s'arrache aussi vite & ceci
qu'il court a cela, passe. admire... et se lasse.

L artiste percoit plus intimement la grandeur des
symboles : I'édlancement des fits noirs, coiffés de vert
en tout remps. irisés d'or au printemps quand €cla-
tent les bourgeons: le tapis rose et jaune des bruyeres
et des genéts, la chanson triste ou furieuse des silen-
ces brillants ou glacés ou des vents salés, tout lui est
enchantement des sens, el par eux de la pensée.

Plus instinctif. plus profond et plus durable est
I'atlachement dn sylviculteur 4 ce miracle de la Nature
qu'est la parturition d un sable désolé. Miracle aidé par
ses soins et par sen amour tétu, que ne rebutent ni les
longues attentes, ni les destructions inopindes, ni
I'indigence d'un profit ehichement mesuré si le calcul
en &tait fait selon les normes industrielles on com-
merciales.

Pour qu'en effet leve dans un sol ingrat la gréle

graine grise. pour « que 1'été ne la brale ni Ihiver
ne la gele », pour qu'elle résiste & mille ennemis
conjurés, & la voracité des animaux du ciel et de la
terre, & la coucurrence des végétations parasitaires,
ligneuses, piquantes, ¢touffantes, il faut creuser le
sillon & travers les racines emmélées des générations
sacrifides, il faut drainer ['eau stagnante vers les fos-
sés, il faut débroussailler, éclaircir, élaguer. Et c'est
seulement vers 30 ou 40 ans que, les premigres cou-
pes de poteaux de mine ou de bois de papeterie avant,
vers la 15" ou 20" année, & peine couvert une partie
des frais de peuplement, le gemmeur arrive, gui ouvre
au flanc de larbre en pleine croissance la blessure
d'oll s'écoulera jusqu’a sa mort la précieuse résine,
et vers 6o ou So ans qu'enfin le sylviculieur on son
fils, le ceeur serré, labattra.
Fortunatos nimium...

Heureusement, le propriétaire de la forét de pins
ne connait pas son honheur, ou plutdt le met-il ailleurs
et plus haut que dans une spéculation effrénée et
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rapide. mais en lui-méme, en sa simplicité, en son
amour :
le planie en la faveur cet arbre de Cyhile,
Ce pin..,
Ce pin est sacrd;
(C’est la plante d'Hélene,

(P. D RONSARD.)

Oui. il est patient, le svlviculteur..., on dit tétu,
économe..,; on dit avare, frugal...; on dit repu des
fruits généreux de la terre, modéré dans ses veeux...:
on dit arriéré et sauvage. Hélas! ces vermus, que
tournent en ridicule ou en vice les civilisés, il est
4 craindre qu'elles ne se perdent. et qu'avec leur
abandon se dépeuplent les campagnes. Car si une telle
félicité baigne les hameaux perdus, gque ne voit-on
s'y ruer la fourmiliere des cités?

Encore entre les amants de Cvbele, celui-la est-il
plus favorisé qui cueille & chaque saison le fruit de
sa peine... quand la saison est honne.

Mais l'amateur de foréts, quelle folie doit 1'ani-
mer pour qu'il attende sa récompense une vie entiére,
gquand mille ennemis : le vent, l'eau, l'insecte, 1'in-
cendie, le fis¢, ne viennent la lui ravir. Cette folie,
on l'a maintes fois mise en chiffres, on a démontré
gu'au bout du compte ¢'est 4 peine s'il a conservé
son patrimoine pour le transmetire a ses enfants
comme il I'a recu de ses peres, avec un revenu net

dont peu se contenteraient.

Des efforts louables sont faits par les pouvoirs
publics pour aider le sviviculteur a persévérer dans
sa généreuse et décevante entreprise. Le Fonds Fores-
tier National, animé par M. le directeur général des
Eaux et Foréts Dufay et par M. l'inspecteur général
Tassion, lui offre d'abondantes ressources pour res-
taurer ce qui a été détruit, plus du tiers du million
d'hectares qui couvre le massif gascon : subventions
de 30 % en argent ou en graines et plants, préts
faible intérét...

La Caisse de Prévovance des Landes de Gascogne,
présidée par M. G. Dubourg, alimente sa mutuelle
d.’assurances contre I'incendie des semis jusqu'a vingt-
cing ans, ainsi que les Syndicats de défense contre
lincendie et les travaux de prévention, Les Adminis-
trations des Eaux et Foréts et du Génic rural tracent
a travers la forét un réseau de défense et ont com-
mencé a l'exécuter. Les propriétaires n'attendent que
leur équipement en fracteurs et machines et en car-

burant pour suivre le branle. Ils voudraient toutefois
qu'en s'en remit davantage aux conseils de leur expé-
rience, qui est irremplacable.

[ls voudraient qu'en attendant la mort derniere d’'un
Etatisme croulant, — qui eut son heure de nécessité
dans le grand drame de la guerre et de 1'occupation —
ceux qui v voient, non un expédient temporaire, mais
une doctrine permanente, s¢ rendent & la doctrine
contraire des professionnels et, par des rencontres
fructucuses, préparent le retour a un régime plus
libéral. Ce libéralisme, nous savons certes qu'il ne
peut signifier anarchie. Nous savons que ['Etat
moderne est encore investi de trop de pouvoirs et de
fenctions pour que nous n'ayons pas a recourir a lui
dans le domaine intérieur et extérieur, comme A nous
garder de sa fiscalité dévorante. Par les tarifs de trans-
port, par les licences d'importation ou d’exportation,
par 1'office des changes, par le contréle des prix, il est
maitre de bien des choses, de notre vie ou de notre para-
lvsie ou de notre mort. Ce seigneur est encore puissant;
il n'a pas fait totale sa nuit du 4 Aofit, et peut-étre
n'est-il pas possible ni souhaitable qu’'il abandonne &
la ruée des intéréts contraires son droit éminent d’arbi-
trage. C'est ce que le Syndicat des Sylviculteurs du
Sud-Ouest, dans sa magnifique Assemblée générale
tenue 4 Dax le 2 avril 1049, n'a pas manqué de
souligner. Clest ce qu’a également compris la Fédé-
ration des Exploitants de Bois, qui, par la voix de son
président, est venue affrmer la concordance des inté-
réts de ces deux fréres, quelquefeis en querelle mais
au fond solidaires. les propriétaires, les producteurs
d'une part, et, d'autre part, les industriels et les com-
mercants utilisateurs.

Si nos veeux sont écoutés, si 'on veut bien s’appro-
cher de nous, au lieu de nous considérer comnie
étrangers sur nos propres domaines, si l'on consent
& répudier cette effarante hérésie qui considere comme
un fruit, ou un bénéfice agricole, une forét centenaire,
alors se trouverait stimulé le nouvel espoir qui naissait
déja au milieu des plaines désolées.

Au ceeur du propriétaire se rallumerait la flamme.

Pasteur,

Qui conduiras en ce lien fon Iroupeait,
Flageolant une églogue en ton tuvan d’aveine,
Altache tous les ans & cet arbre un tableau

Qui témoigne aux pussants mes amonrs ef ma peine;
Puis, 'arrosant de lail el du sang d'un agnean,
Dis : Ce pin est sacré, c'est la plante d'Hélene.

(P. pe RONSARD,)
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Au secours
de

la Forét
Landaise

par Gabriel DUBOURG
Président
de la Caisse de Prévoyance
des Landes de Gascogne

INCENDIE DANS LA LANDE — UX ENGIN DE DEFENSE EN ACTION [Photo extraite du film « Alerte au Posie a7 3 2.

Le feu, les insectes, les coupes abusives, la dé-
population : que de maux accumulés en peu de temps
sur cette malheureuse forét de Gascogne, dont on
a cependant pu dire avec fierté gu'en cent ans nos
péres en avaient fait, de leurs mains, la plus belle
forét d'Europe!

Si  cette admirable création des propriétaires
pavsans landais se frouve incnacée de périr, il ne
faut pas en chercher la cause ailleurs que dans 1'im-
prévoyance des hommes. Aux solutions qui lui
étaient suggérées, on sait quelle force d'inertie 1'Etat
a trop souvent opposée en demeurant sourd a fous
les avertissements.

Ah! certes, 1'Etat et le Parlemnent ont fini par
s'émouvoir., La menace de voir disparaitre une aussi
riche portion du patrimoine national ne va pas, heu-
reusement, sans éveiller le sens de certaines respon-
sabilités, D'importants crédits votés, de puissants
moyens mis en ceuvre en vue d'assurer i extremis
un sauvetage qui ne pouvait plus souffrir d’étre
différé, il semble que les Pouvoirs publics aient
voulu racheter un laisser-aller coupable par un re-
doublement de sollicitude & 1'égard de la forét lan-
daise.

*
]

Mesures bien tardives, hélas! et en partie inopé-
rantes. Car, s'il convient de louer I'Etat du soin
qu'il prend de panser les plaies faites a notre forét,
on est bien forcé de reconnaitre qu'il n'a que tres
imparfaitement agi sur les causes d'olt ces maux ont
découlé, Soigner le mal, fort bien; mais 1'empécher
d'arriver a toujours &té préférable. Pourquoi faut-il
déplorer que, de la sage maxime populaire rappe-
lant cette vérité, les gouvernements dédaignent de
faire leur régle.

Ne soyons pas injuste et reconnaissons 2 1'Etat un

£.1,"

S ¥

mérite ; celui d'avoir su, en 1916, prendre un parti
hardi et raisonnable, en mettant sur pied un orga-
nisme régional que des voix autorisées le pressaient
d'instituer afin d'épargner a la forét landaise un
irrémédiable désasfre.

1946 avait ét¢ l'année cruciale : la forét ravagée
plusieurs années de suite par de gigantesques in-
cendies, les compagnies d'assurances avaient batfu
en retraite; la paralvsie dont la production du bois
se trouvait menacée faisait peser & son tour sur les
propriétaires landais sinistrés la menace d’'une ruine
totale. Voild pour l'immédiat.

Quant a 'avenir, 1'absence de tout plan d’envergure
en matitre de prévention contre le feu justifiait les
pires craintes.

Le nouvel organisme devait donc entreprendre une
double action : d’abord, permetire la constitution
d'assurances mutueiles remplissant 'office des com-
pagnies délaillantes; ensuite, s’attaguer au vaste
probleme de la prévention, c'est-A-dire travailler a
réduire les risques d’incendies en aidant les orga-
nisations de lutte coutre le feu et en poussant aux
travaux purement préventifs.

Telle est la gengse de la Caisse de Prévovance
des Landes de Gascogne.

I.’arrété interministérie! du 22 juin (946, qui
I'avait instituée, avait créé en meéme temps ses res-
sources hifures : son financement serait assuré par
une majoration des prix des produits forestiers et
résineux de la forét. En awtorisant cette majoration,
I'arrété faisait évidemment obligation aux producteurs
de la reverser a la Caisse de Prévovance, qui, elle,
en disposerait ensuite lihrement pour accomplir sa
mission.

®
* *

Formule d'une extréme simplicité, et combien




efficace! La Caisse de Prévoyance 4 peine fondse,
deux Mutuelles d'assurances contre 'incendie vovaient
le jour : I'une, assurant les exploitants forestiers ot
leurs bois en stocks; ['autre, assurant les jeunes
semis et plantations. De leur coté, les syndicats de
défense contre ['incendie, uniquement fnancés jus-
qu'alors par les propriétaires, vovaient subitement
doubler leurs moyens de lutte,

Aprés deux ans, la Caisse de Prévovance a dis-
posé de ressources dépassant 200 millions: S8 mil-
lions sont allés & la Mutuelle des exploitants, 54
millions 4 celle des sylviculteurs. Les risques qu'el-
les assurent s'élevent a 1 milliard et demi. Quant
aux syndicats de défense contre ['incendic. ils ont
recu déja 33 millions, qu’ils ont dépensés en achat
de matériel et en travaux d'aménagement.

Dans le méme temps, la Caisse de Prévovance ne
s¢ contentait pas de distribuer des subsides: elle agis-
sait aussi en entreprenant des travauyx dune utilité
primordiale : création de larges pare-feu le long des
voies ferrées, essals de destrucrion du sous-bois. etc..
ccuvres de longue haleine, lides # lavenir de la
forét.
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Le succés de cette euvre remargquable revét deux
aspects essentiels, que nous tenons & signaler 3
P'attention du public en raison des enseignements
qui en découlent.

D'abord, la réussite du financement, due a ['esprit
de coopération qui s’est manifesté aussi bien dans
nos milieux forestiers que dans les milieux indus-
triels en relation avec la forét landaise. Exploitants
forestiers, cominercants de produirs résineux, qui se
sont faits les collecteurs bénévoles de la majoration
des prix; ouvriers du bois et gemmeurs, qui parti-

cipent & la défense de la forét comme & sa produc-
tion; du cété de la clienteéle, houilleres nationales et
papeferies, grosses consommatrices de bois landais,
innombrables  utilisateurs de sciages, de produits
finis et de produits résineux qui. ensemble, ont
répondu aux sollicitations de leurs fournisseurs par
un geste de parfaite solidarité; tous ont le droit
de dire avec Herté que la Caisse de Prévoyance est
leur euvre commune. Nous les englobons tous dans
le méme sentiment de gratitude,

Enfin, la réussite de la Caisse de Prévoyance sur
le plan des réalisations pratiques, Ce n'est pas par
un effer du hasard qu'elle s'est acquittée de sa 1nis-
sion avec bonheur : la chose Hent uniquement i son
caractere d'institution déceniralisée, représentative
de tous les intéréts professionnels de la forét, et
libre de toute ingérence de [I'Etat. Emanation de
tous les svndicats, patronaux et ouvriers, de notre
massif forestier, la Caisse de Prévoyvance est de-
venue tout naturellement leur lien de rencontre, le
peint géométrique ot ils vienment prendre contact,
confronter leurs idées et reconnaitre la ndcessité
de s'accorder sur la défense des intéréts généraux
de la forér landaise pour assurer celle de leurs inté-
réts professionnels, trés divers et parfois diver
gents.

ES
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C'est. en définitive, une grande lecon d’optimisme
qui sc dégage d'une telle expérience. Dans le domaine
liité qui est le sien, la Caisse de Prévovance a
fait une démonstration encourageante. Nous voulons
espérer que les Pouvoirs publics sengeront & y voir
avec nous la préfiguration de cette organisation
administrative régionale que la forét de Gascogne
appelle de tous ses veeux pour assurer les conditions
de sa renaissance.
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Bordeaux and the Bordeaux arca friendly invites you to
visit fier harbour, factories and warehouses. The Bordelais
enjoy welcoming other people. We are quile certain that
his wisit will prove useful and pleasant 1o vou.

Roger Tourtox.
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Activités de la Région bordelaise

par Roger TOUTON

President de la Chambre de Commerce ef de la 8¢ Région Economique

Bordeaux, capitale du vin, a donné¢ son nom au produit magnilique
de nos vignes de Gironde, et spéeialement aux orands vins récoliés
dans nos crus du Médoce, de Saint-Emilion et des Graves pour les vins
rouges, de Sauternes et de Barsac pour les vins blancs.

Je remercie la grande maison Delmas, qui met cette année encore
ses presses au service de notre Ville et de notre Région. et nous permet
d'inviter tous nos amis. francais et étrangers, A visiter notre Gironde et
ce Sud-Ouest, qui est une des provinces les plus attirantes de notre
pays.

Le touriste traverse, an sud de la Garonne, d’abord Bordeaux et
sa région, puis Arcachon, son bassin, ses délicicux et calimes satellites.
puis notre Cdte d'Argent vers Bavonne, Biarritz, Saint-Jean-de-l.uz, en
passant par Hossegor ct Cap-Breton sur Ia mer, Dax et ses thermes
bienfaisants vers I'intérieur.,

De Bayonne, Ia route des Pyrénées est largement ouverte vers Pau,
son gave et ses hautes vallées, vers Oloron, vers Lourdes avee Cauterets,
Baréges et Gavarnie, vers Tarbes et la charmante Bigorre avee Bagnéres,
les cols et la grande montlagne.

L’homme d'allaires pourra, de son ¢dté, travailler 3 Bordeaux el
trouver de Iructueuses relutions, soit qu'il §intéresse au commerce des
vins, du rhum et des liqueurs, soit qu'il se spéeialise dans le commerce
et I'industrie des bois, soit encore quil désire sapprovisionner en conser-
ves et chocolat pour son alimentation, soit qu'il veuille se meubler. se
chausser ou s’habiller.

Bordeaux et sa région vous invitent cordialement 2 visiter son port,
ses usines el ses entrepbits. Les Bordelais sont accueillants. Nouas sommes

assurés que cette visite sera pour vous aussi utile qu'agréable.




ENTREL BU BASSIN A FLOT BANS SON ETAT ACTUEL APRES REMISE EN FTAT DES FCLLSES
LT DLS PONTS TOURNANTS.

Le Port de Bordeaux
par A. GRANGL.,

Directeur du Port

Celui qui, répondant « & Uinvitation de Bordeaux ».
a choisi d'y arriver par mer, constate au premier coup
d'eeil, quand la facade des quais, le pont et la fleche
viennent successivement prendre leur place dans la
vaste et harmonieuse perspective qui se présente 2 lui
aprés qu'il a dépass¢ la colline de Lormont, que le
Port de Bordeanx, pratiquement inchangé, peut
accueillir ef servir les navires comme il le faisait avant
guerre.

Certes. il a vu encore plusieurs épaves, dont cer
taines fort importantes. vestiges du double barrage —
ouvert depuis 1946 — que l'ennemi avait organisé i
[.agrange, et dont la « réussite » avait paru telle qu'il
avait pu abandonner son projet de destruction des
ouvrages du port.

Les quais qu'il longe depuis Bassens sont en état, et
débarrassés des dernigres épaves qui génaient encore
I'utilisation de certains postes. Les hangars sont
réparés, et l'imposante masse de l'écluse protégée a
elle-méme disparu, insupportable écran qui, 'année
dernigre encore, tenait le quartier de Racalan i ['écart
de Bordeaux. Et voici |'entrée des bassins a flot avec
son pont tournant nouvellement reconstruit, ses chaus-
sécs neuves bien dégagdes, entre les silos des deux
huileries reconstituées.

Il a croisé deux dragues au travail vers le Bec
d'Ambes, et il en voit maintenant deux autres, une
dans |'avant-port, l‘autre le long des quais. Les grues
sont en nomhre, et, & Bassens, il a été frappé par
I'alignement imposant de nombrenx engins neufs i
I'allure puissante.

Oui, le Port est en état. Mais examinons de plus
prés oit il en est et olt il va.
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Autonome de Bordeaux.

LLe chenal.

LLe chenal d'azeces, dont dépend toute la vie de
Bordeaux, étant maintenant libéré et tous les gros
engins de dragage et de levage renfloués, il convient
de dériver maintenant vers des travaux plus urgents
les quelques centaines de millions qu’exigerait encore
la disparition compléte des épaves restantes. A part
quelques-unes, elles n'affectent d'ailleurs plus du
iout la navigalion, et génenr plus la vue que |'écou-
lement méme des eaux.

Le programme de renflouement avait déja été
ralenti en 1948, encore qu'oh ait réussi au cours de
cefte année le renflouement du dernier chalutier coulé
devant le quai Tourny, de 6 &paves au bassin a flot,
du Tomyris devant Bassens-amont, d'une partie de
l'aviso coulé i la lisiere du chenal 2 Montrose, enfin
d'un gros refouleur er de la bigue de 300 tonnes. Il
le sera davantage en 10919 et n'intéressera, en prin-
cipe —- pour s'en fenir aux unités importantes — que
la Merceditta en rade de Bordeaux, la partie arridre
de 1'aviso de Montrose. et le torpilleur 7, 24 qui se
rrouve dans la zone de maneuvre sur rade du Verdon.

Mais la situation des fonds n'est pas encore ce
gu'elle était avant guerre. Sans entretien pendant plus
de six ans, les passes étaient considérablement abinides
et ont nécessité, au fur et & mesure du renflouement
et de la réparation des dragues, un effort considérable
et progressivement développé. 1.700.000 m?® dragués
en 1947, 2.100.000 m’ en 1948, 830.000 m* enfin
pour les quatre premiers mois de 194G : ces chiffres
sont éloquents, puisgu’avant guerre on draguait en
moyenne 1.500.000 m* par an.
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On pourrait méme s'étonner que cet effort n'ait pas
plus rapidement et plus complétement rétabli la situa-
tion, si on oubliair 'effet de la sécheresse extraordi-
nair¢ et persistante constatée depuis le début de la
guerre, et que quelques chiffres encore mettront en
évidence : a La Réole, le débit de b3o m? par seconde
qui avait €t¢ atteint ou dépassé cent quatre-vingts jours
par an pour l'ensemble de la période 1900-1040 ne
['a été que soixante-dix jours par an pour la période
1940-1948. Et chacun a pu constater l'absence de
ces crues périodiques qui réalisaient un balayage
brutal du chenal, ct, dans certaines zones, concou-
raient au maintien des bancs qui conditionnaient les
profondeurs du chenal veisin. Ces eaux maigres sont
i lourdes », comme disent les marins, et favorisent
des dépdts rapides --- de vase molle dailleurs — que
d'un mois a l'autre déplacent la zone du chenal ou
du port oll une action immédiate est nécessaire.

Mais neus ne sommes plus en 1040, ef nous avons
maintenant les moyens de faire face a la situation;
sept dragues & godets sont en action, soit une de plus
gqu'avant guerre, et la mise en service en juin d'un
deuxieme refouleur permettra de refouler sur berge
la presque totalité des produits dragués,

Et ceci explique gu’il ne manque plus pratiquement
gu'un 4 deux pieds pour que les conditions d'acces &

" Bordeaux soient celles d'avant guerre. l.es navires

calant ¥ m. 8o peuvent ainsi monter & Bordeaux par
toute marée, et en vives-eauxy movennes Bordeaux
peut recevoir des navires de 8 m. So.

Mais les conditions d'accés a Bordeaux sont (rop
essentielles a la vie du port pour gu'on s’en tienne

2
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au rétablissement des caractéristiques d avant guerre,
Un programme d'amélioration de la navigation entre
Pauillac et Bordeaux est donc a 1'éiude, et on a entre-
pris des essais sur modéle réduit de la difficile ré-
gion du Bec d’Ambes, ol se rencontrent deux fleuves
a régimes hydrographiques différents et ol la présence
du faux bras de Macau apporte un trouble certain dans
la propagation de la marée et |'entretien du chenal
par les eaux de jusant.

La maquette en cours de préparation au laboratoire
hydrauligue de Chatou, de 70 metres de longueur,
représente les 48 kilométres du fleuve entre le Marquis
4 {'amont et Lamena i l'aval, [l semble quon soit en
mesure, dés 1951, de définir les caractéristiques des
ouvrages i entreprendre pour permettre, sans augmen-
tation notable du volume des dragages d'entretien, un
approfendissement dont bénéficieront directement lgs
navires montant 4 Bordeaux, et il parait raisonnable
d'espérer porter au moins & o métres le tirant d'eau
des navires pouvant accéder a4 Bordeaux par toute
marée. Sans attendre d'ailleurs, on va entreprendre
cet été un exhaussement partiel de la digue qui ferme
a I'amont la passe de Macau.

Si nous examinons maintenant le probleme de
I'acces 4 Pauillac, qu'il faut considérer comme 1'avant-
port principal de Bordeaux, il est réconfortant de cons-
tater que les navires de o métres de trant d’eau
peuvent y accéder actuellement par toute marée, bien
qu'aucun entretien n'ait pu étre fait depuis 1938 sur
le chenal en aval de Pauwllac, noramment sur la
passe de Saint-Christoly. Or, on vient d'achever la
refonte compléte de la grande drague aspiratrice
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« Pierre-Lefort » que l'ennemi avait sabordée a
Nantes. Elle a commencé, depuis avril, & travailler
sur la barre des Charpentiers, dans l'estuaire de la
Loire, et doit rejoindre Bordeaux en juin. LEn outre,
pour emplacer La Conbre, complétement perdue par
l'explosion d'une mine, la Pierre-Durepaire, nouvelle
drague aspiratrice de 1.000 m' dont la censtruction a
été conliée i des chantiers hollandais, a ¢té lancée le
7 avril 4 Rotterdam.

Des cet été, on pourra donc entreprendre la remise
en état de la passe de Saint-Christoly, puis l'accélérer
a partir du printemps de 1950, quand arrivera a Bor-
deaux la drague Pierre-Durepaire. A fin 1951, on doit
ainsi étre en mesure de receveir i Pauillac, par toute
marée, des navires de 10 métres et permettre ainsi
le rétablissement normal du rafic pétrolier,

Cet examen des conditions d'accés a Bordeaux ne
serait pas complet si l'on ne faisait le point de la
question du balisage et des communications avec les
navires. Le balisage lumineux est évidemment complée-
tement rérabli, qu'il s'agisse des bouées ou des phares.
Mais d'importants essais d'amélioration sur le plan
radio-électrique sont en cours. Deux radars montés sur
des remorqueurs du port servent 4 la mise au point,
en liaison avec les Services techniques des phares
et balises, d'un radar de chenalage destiné a guider
les navires dans un chenal étroit et sinueux. Des orga-
nismes répondeurs, ramarks et racons, sont en mon-
tage i l'estuaijre pour faciliter le repérage des navires
munis de radars, et, dans le méme esprit, des réflec-
teurs passils sont insialiés sur certaines boudes, En
outre, un radio-phare directionnel est actuellement en
essai au Verdon et sera transporté d'ici peu 4 La
Palimvre, sur l'axe de la passe de 1'Ouest. Il per.
metira alors a tous les navires, méme non munis de
radars, d'étre convenablement guidés dans leur tra-
versée de la passe de |'Ouest.

Enfin, le Port met actuellement au point une orga-
nisation de radiophonie permettant, entre les différents
Services du Port, le pilotage, les chantiers de dragages
et les navires naviguant dans 1'estuaire, les commu-

TRIAGE D PRIMEURS ET IVORANGES
DANS UN HANGAR DU PORT AUTONOME,
P

HUIT DES BIX-SEPT GRUES WELMANN DE O 1.
EN SERVICE DANS LE PORT DL BORDEAUXN.

nications de service et méme les communications com-
merciales ou personnelles, puisque cette organisation
sera reliée au réseau téléphonique des P. T. T.

Les ouvrages.

A ce jour, 70 postes & quai représentant une lon-
gueur de ¢.150 meétres sont accessibles aux navires
sur un total disponible avant guerre de g2 postes
représentant 10.850 meétres (avant-port compris). Les
hangars qui bordent les quais ont tous été réparés, la
desserte ferroviaire est normale et méme sensible-
ment améliorée en ce qui concerne Bassens.

Mais les postes charbonniers ayant une profondeur
limitée par suite de leur situation en rive droite, on
a admis depuis la guerre de n'y pas recevoir des
navires de plus de 7 métres pour tenir compte du
mode de construction particuliere des Liberty-ships,
alors qu'avant guerre les navires charbonniers de
5 m, 50 étaient trés normalement recus a ces postes,
ol ils échouaient & marée basse sur la vase molle.
Depuis la Libération, il a donc fallu procéder, pour
les navires de grand tirant d'eau, a des allegements
sur chalands en rade de Pauillac.

La mise en service de l'appontement du Marquis,
au début de 1940, a permis de réduire considérable-
ment ces sujétions, les allégements étant faits direc-
tement sur wagons a ce nouvel ouvrage, qui peut re-
cevoir deux Liberty-ships. L'ouverture du barrage de




Lagrange, puis l'amélicration régulitre des profon-
deurs, ont accentu¢ cette amélioration, de sorte gu'au-
jourd’hui on peut dire que I'allégement sur chalands
n'existe pratiquement plus pour les navires de mar-
chandises diverses, et qu'il est sensiblement limité
pour les grands navires charbonniers. De 400.000 t.
en 1946, le tonnage allégé sur chaland est, en effet,
tomhé a4 200.000 tonnes en 1948,

Mais c'est encore trop, du fait des sujétions d'ex-
ploitation ainsi imposées aux grands navires, et des
charges imposées par le transpert et la double manu-
tention des marchandises transbordées. Le Port auto-
nome a donc pris la décision de reconstruire 1'appon-
tement public de Trompeloup, qui permetira, avec
le Marquis, de faire directement sur wagons la tota-
lité des allégements qui pourront rester nécessaires.
Ceux-ci doivent d'ailleurs diminuer encore, par suite
de l'amélioration prévue des profondeurs, comme de
la diminution réguliere du pourcentage des navires de
grand tirant d’eau.

Cet ouvrage en béton armé offrira aux navires un
front d'accostage de 373 meétres avec une largeur de
30 metres qui réservera, en arrigre des 4 voles
ferrées qui la desservent, une zone de stockage de
10 méfres sur 'un des postes, une gare maritime
sur 'autre. Il permettra le travail simultané sur deux
grands navires et sera équipé de grues modernes de
6 tonnes. Le marché étant prét a étre signé, on peut

escompter le début des travaux pour 1'été de 1940.

A la méme époque commenceront les travaux de
reconstruction en héton armé des postes aval de
Queyries, qui doubleront les possihilités d'accostage
offertes aux Liberty-ships charbonniers dans ce sec-
teur, tout en permettant de les desservir avec des
grues modernes de O tonnes.

Enfin, ont commencé au début de 1940 les travaux
de remise en état du port pétrolier d'Ambeés, boule-
versé par les bombardements aériens. La route d'accés,
les dipues limitant les terre-pleins, les terre-pleins
eux-mémes, ont été reconstitués et les travaux de
reconstruction de l'appontement lui-méme sont com-
mencés. Parallélement est reconstruite la raffinerie du
Bec d'Ambes, qui pourra commencer a traiter le brut
dés automne 194g pour atteindre, au printemps de
1050, le rythme de H50.000 tonnes par an. Une exten-
sion importante de l'usine est d'ailleurs prévue, ainsi
gue 'exécution d’un pipe-line entre Pauillac et Ambes
gqui permettrait, aprés l'exécution des travaux indigués
plus haut sur Saint-Christoly, d’alimenter la raffinerie
par des tankers de classe internationale.

[.'outillage.

On sait que les pertes d'engins 4 la Libération
n'étaient que de 25 %. mais portaient surtout sur les
tvpes les plus modernes, démontés et expédiés par
I'ennemi en Europe Centrale et Orientale. Par ailleurs,

DANS LLE 'ORT DE BORDEALX.
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les engins restants avaient donné lieu, en 1947. a
d'assez nombreux incidents par manque d'entretien,
mais la situation est maintenant complétement redres-
sée i cer égard.

Dans la premigre phase de la reconstruction de son
outillage, 'acquisition d'engins neufs n'a éré accompa-
gnée d'aucun déclassement d'engins qui ne soient pas
véritablement inexploitables. La deuxiéme phase, qui
commence maintenant, comporte le remplacement
progressif des engins mal adaptés au trafic actuel et
le développement des installations spécialisées.

Dix-sepr grues Wellman de 6 tonnes pour le travail &
la benne et au crochet ont été recues d'Amérigue et
montées 4 Bassens. Il s'agir d'un matériel de qualité
qui, au déchargement de charbon sur wagons par
exemple, a donné couramment des rendements conti-
nus de 100 tonnes a Uheure. On a recu également
14 grues Wellman de 3 tonnes pour [e travail au cro-
chet, dont le montage est en cours, et qui seront
mises progressivement en service sur les quais de
rive gauche, de 1'é1é 1G4 a 1'¢té 1930.

L'é¢quipement Jes terres-pleins charbonniers de
Bassens-amont va enfin étre reconstitué par |'acquisi-
tion de deux poriiques de 61 memes d'entre-voie,
équipés 4 la fois d'un chariot de 8 tonnes et d'une
bande transporteuse avec descenseur, susceptible d'un
rendement de 240 fonnes, heure, permettant a chague
pont de mettre en stock le charbon déchargé par deux
grues Wellman. Cette nouvelle organisation, trés ap-
préciée des usagers et qui doir permettre une accé-
lération du déchargement des navires, devrait entrer
en service a la fin de 1950.

Le Port a également recu 6 grues de reprise sur
prieus, trés intéressantes pour leur souplesse et leur
facilité d’emploi. Elles viennent d’étre renforcées par
une grue de reprise « Osgood » de grande puissance
et le seront bientdt par un lot important d'€lévateurs
& fourchettes.

Parmi les engins flottants, le Port n’avait plus, en
1940, qu'une seule grue de 15 tennes, Il dispose en
plus aujourd’hui, aprés renflovement et réparation,
d'une grue de 6o tonnes et d une higue de 100 tonnes
et doit recevoir, en mai, une grue Dravo de 100 .
On prépare, en outre, le remplacement de la bigue
de 40 tonnes non récupérable et Ia reconstitution,
sous une forme nieux adaptée aux hesoins de la
bigue de 300 tonnes récemment renflouée. Enfin, on
envisage de remplacer la grue de 30 tonnes, qui ne
parait pas récupérable, par 2 grues Hottantes de
10 tonnes, qui compléteraient mieux la gamme d'en-
gins flottants mis a lz disposition des navires.

Deux portiques spéciaux pour poreaux de mines ont
€€ retrouvés 4 Budapest, et sont en cours de re-
montage. On aura ainsi, vers le mois d’octobre,
4 portiques affectés a cet important trafic. Ce nombre
parait devoir &tre porté a 6 au cours de Pannée 1030
aprés récupération de deux autres engins du méme
type qui ont été identifiés en Yougoslavie.

L‘installati(m a bananes existant sur la rive gauche
4 €l¢ remise en état, mais on poursuit I'étude d’une
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installation plus spécialisée, plus compiéte et moderne,
permettant de grouper le trafic de bananes avec eelui
des primeurs et des agrumes, d'accélérer les manu-
tentions, de faciliter 1'allotissement et 1'évacuation,

Enfin, pour la manutention des céréales et des
graines oléagineuses, le Port a mis en service un
aspirateur flottant débitant 100 tonnes 4 'heure, qui
permet les transhordements sur alleges et constitue
le complément indispensable des installations fixes
privées, elles-mémes remises en état.

Perspectives.

Aprés la brillante reprise du trafic, constatée en
1940 et 147, une dépression se fait actuellement
sentir, plus sensible & Bordeaux que dans les autres
ports.

Les importations qui avaient représenté 2 mil-
lions 630.000 tonnes en 1047, soit 88 % du trafic de
1038, sont tombées A 2.060.000 tonnes en 1948, soit
73 6. Il s’agit essentiellement d'une réduction dans
les arrivages de charbon, qui atteint 300.000 tonnes;
il s'agit 1a d'ailleurs d'une remise en ordre, car en 19406
et rog7, Bordeaux a recu des charbons destinés a la
région parisiennc, que ne pouvaient absorber les ports
du nord de la France, et il est possible que cette baisse
s'accentue encore un peu avec les programmes d'élec-
trification et |'arrivée 4 Bordeaux du gaz de Saint-
Marcet, On peut espérer par contre, sinon pour cette
année, du moins pour 1950, que cette perte sera com-
pensée par les arrivages de pétrole brut et par une re-
prise du trafic industriel.

Par contre, les exportations continuent leur crois-
sance réguliere et sont passées de 6:37.000 tonnes en
1047, soit 55 % du trafic de 1938, & 680.000 tonnes
en 1448, soit 59 %. La faveur que Bordeauy rencontre
ainsi auprés des exportateurs est due a la sécurité que
le Port offre & la marchandise grice & ses installa-
tions en état et bien cléturées, aux seins apportés aux
opérations de transit et & leur bon marché relatif. On
peut espérer, de ce coté également. un développe-
ment plus accentué des exportations de poteaux de
mine sur 1'Angleterre.

Enfin, la mise en service récente de belles et mo-
dernes unités, sur les lignes d'Afrique, d'Amérigue
Centrale et d'Amérique du Sud, doit permettre une
progression du mouvement des passagers gui, jusqu’a
présenf, s'est maintenu 4 un niveau voisin de celui
d'avant guerre.

Certes, il reste a faire. Mais dés 4 présent, le
Port de Bordeaux est en mesure d'assurer convena-
blement, dans des conditions normales de rapidité,
de sécurité er de prix, un trafic trés supérieur a celui
d'avant guerre, qu'il s'agisse d'un tralic commercial
de transit, ou d'un trafic industriel.

Sur ce dernier point, la zone portuaire de Bordeaux
offre des possibilités remarquables, avee des terrains
bien desservis par eau et par fer, & proximité de
sources d'énergie, au débouché d'une grande voie
maritime d'importation et d’exportation.
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LE PAQUEBOT MIXTU « GENERAL-LECLERC ».

UN BEL EXEMPLE DE REDRESSEMENT

La Reconstitution de la Flotte
des Chargeurs Réunis

L'OUVERTURE des hostilités, 1z 3 septem-
bre 193y, la flotte des Chargeurs réunis

comptait 4o navires, représentant une jauge
brute totale de 2850.0806 tonneaux, Cette flotte paya un
lourd tribut aux événements tragiques qui se déroule-
rent sur toutes les mers jusqu’en 1913, puisque 20
navires battant pavillon des Chargeurs réunis disparu-
rent dans des circonstances dramatiques et souvent
glorieuses.

Dés la fin de la guerre, les Chargeurs réunis se sont
efforcés de remplacer leur tonnage perdu. Leur action
s'est montrée particulitrement efficace puisqu’an
19" janvier 1044 leur flotte comprenait 34 navires, qui,
avee les unités en ach&vement, représentaient un ton-
nage sensiblement égal & celui de 193G, Parmi les
navires mis en service durant les trois denieres années,
il faut mentionner plus spécialement :

Deux paquebots mixtes 3 moteurs de 0.000 ton-
neaux, le Foucauld et le Brazza, qui ont remplacé les
unités de méme nom détruites pendant la guerre, Ces
navires ont été affectés a la ligne de la Céote occel-
dentale d'Afrique (Rordeaux — Pointe-Noire).

Un troisieme paquebot du méme type, en construc-
tion 4 la Société des Chantiers et Ateliers de Saint
Nazaire-Penhoét. Cette nouvelle unité portera le nom
glorieux de Général-Leclere.

Ure série de sept navires de charge i moteurs de
7.200 tonneaux, Bakala, Beyla, Bilma, Boffa, Bouca,
Bandama, Daloa, qui, aptes 2 tous les trafics et rela-
tivement rapides, sont emplovés sur toutes les lignes
exploitées par la compagnie.

Pour améliorer leur service sur I'Amérique du Sud,
les Chargeurs réunis disposeront, en 1930, de paque-
bots de 11.000 tonneaux, dont les noms perpétueront
la mémoire de grands savants francais, Les deux pre-
miers, Claude-Bernard et Lavoisier, sont actuellement
en achévement aux Ateliers et Chantiers de la Loire,
& Saint-Nazaire. Ils seront suivis par |’Edouard-Branly
et le Lonis-Lumiére.

Les caractéristiques de ces paguebots seront les sui-
vantes :

Longueur : 163 m. 350, largeur : 19 m. 6o. Creux
au pont supdrieur : 12 m. 30. Tirant d’eau en charge :
8 m. s0. Déplacement : 17.500 tonnes,

Equipés pour transporter des passagers et des mar-
chandises, ils pourront loger 85 passagers de premiére
classe et 138 de troisieme classe.

Aussi bien en premiére qu'en troisieme classe, tou-
tes les cabines seront extérieures. La ventilation sera
spécialement étudiée.

Les cabines de premiere classe, spacieuses et con-
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LE PARUEBDT MIXTE pt DA
fortables, ayant chacune leur cabinet de toilette privé,
seront 4 une et deux places.

Les aménagements de premiere classe comporteront
en outre une grande salle # manger, un fumoir, un
salon, une vaste promenade dont la partie avant for-
mera abri viré, une piscine en plein air, une salle
de jeux avec terrasse pour les enfants, un salon de
coiffure pour hommes et dames.

Les passagers de iroisieme classe, logés en cabine,
auront a leur disposition une salle & manger, un salon
evec bar, un salon de coiffure et un vaste pont-pro-
mernade.

Du point de vue technique, ces navires seront des

et

e e

LE CARGO « SAINT-MATHIELD »,
LUNE LIAISON DIRECTE ENTRE 1
AGENTS A BORDEAUX

QUL ASSURE

W} TOXNEAUX « LE FOUCAULD »,

plus modernes et posséderont toutes les garanties de
seécurité que donne la solidité bien connue de la cons-
truction navale francaise.

Enfin, deux navires fruitiers viendront seconder le
Katiola, seul survivant d'une trés belle série de cing
unités bananiéres.

Ainsi, la Compagnie des Chargeurs réunis pourra
trés prochainement mettre & la disposition de ses usa-
gers, passagers et chargeurs, une flotte complétement
reconstituée en nombre et qualité, puisqu'elle se com-
posera presque exclusivement de ravires neufs, béné-
ficiant des derniers perfectionnements de la technigue
moderne,
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DE LA SOCIETE NAVALE DE 1. OUEST,
IORDEAUX ET LA COTE OCCIDENTALE D AFRIQUE.
HENRT MALLET & (.




LE « CAYELIER-DE-LA-SALLE ».

La Compagnie Générale T'ransatlantique.

Désireux de coopérer activement i la renaissance des
grands courants commerciaux interrompus par les hosti-
litds, la Compagnie Générale Transatlantique a conting
i s'employer durant Fannée qui vient de Dinir & la pour-
suite méthodique du programme rationnel de reconstruc-
tion de sa flotte établi dés la Libération.

Notre port, tout spécialement, a mieux pu réaliser cet
cllort de redressement en assistant, au début de 1948, au
lancement, et tout derniérement, au départ dune superbe
unité construite par les Forges et Chantiers de la Gironde,
le Cavelier-de-la-Salle.

En eliet, la ligne du golie desservie
frangais, et qui avait connu par le poss
intense, se devait d'étre rétablie & brel déki. Le coton,
fe minersmi de zine, asphalte, les lubriiants, le soulre,
le plomb, ne constituent-ils pas des produits primordinux

pour la mise en marche de I'économie frangaise 2

au départ des ports

¢ une setivitd

Mais le premier pas dans la reprise de ces trafies est
franchi griice a la volonté d'uboutir qui anime notre
grand armement [rangais, et demam la présence [rangaise
sera réalfirmée dans les ports du golle du Mexigue par
la mise en ligne de cette unité, qui doit étre renloreée
dés la [in de lannée par son sister-ship le Lemoyie-
d'Ibervilie, et plus tard, par un ecargo du méme type.

Il est bien doux au ceeur des bordelais que le Cavelier-
de-la-Salle ait été construit sur les rives de la Gironde,
el que la premiére unité qui doit faire flotter 3 nouveau
le pavillon Transat dans les ports du zolie soit sorti de
cette grande entreprise francaise que sont fes Forges et
Chantiers de la Gironde.

« Nest-l pas émouvant pour la Transat, comme le
rappelait le président J. Marie le jour du lancement, de
se faire ainsit Partisan d'une tiche a4 laquelle Cavelier de
La Salle, ce brillant navigateur rouennais, succomba sans
Pavoir pu complétement réaliser ? Cette embouchure du
Mississipi, cette clel du golie du Mexique qu'il ne put
découvrir par mer de son vivant, c'est une splendide
unit¢  portant son nom qui latteindra demain  battant
pavillon Transut, »

Amnst downe, la Compagnie Géndrale Transatlantique
na-t-elle pas splendidement euvré en 1948 pour ln Renais-
sance {rancaise ?

Par un eflort constant, rationnellement soutenu, ¢lle
surmonte une & une les difficultés  inhérentes { une
période dillicile et vétablit ses lignes tout en les déve-
]()plmnt et en adaptant ses navires aux nécessités des
grands tralics,
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BORDEAUX
ET LES PAYS SCANDINAVES

LE M/S “HJORTHOLM " DE LA Ci *DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKAB AS "

de Copenhague qui assure un service régulier entre Bordeaux, Anvers, Hambourg et la Scandinavie

Agents : H. FERRIERE et D. BINAUD, a BORDEAUX
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L’AGENCE MARITIME ET TRANSPORTS
FERNAND BABIAN
Ancienne Maison J. BABIAN

bordelnise Tondée
en 1880, laquelle exerce depuis cette date les activiiés
de  transitaire, entreposilaire, groufeur, transporieur,
etc.

Ancienne et honovable entrepri

Affaire tamiliale, que le chel actuel, Fernand-l
Babian, hils et collaborateur du londateur, dirige de-
puis de nombreuses anndes.

Cette maison se charge de toutes les opérations s-
rattachant au (ransit el aux  transports en général,
netamiment :

Siege social de la Société.

— laffrétement et lu consignation des
navires, toutes les opérations de transit
quelcongue, aérien, maritime, fuvial, ter-
restre (la surveillance, agréage, échan-
tllonnage, Femballage et les manutentions
des marchandizes e toute nature), etc.;

— la constgnation tant a importation
(,‘u'c:! !"c.xj?url(i'ricm de  tons j?rm)'uf.!.x‘ et
cargaisons et lear achennement;

toules opdrations en douane f(com-
missionnaire agree nt 2620):

Fassurance waritine;

— lentreposage et Fassurance de loutes
marchandises, scus régime libre, ficlij ou
adniission lenmporaire;

— le groupage des marchandises par
cau, par roule, pdar jer (groupeur fer
aerée n® 510), pour toules destinalions de
France ou de U'Etranger;

— le camionnage urbain {enlévement et
manutention de lots importants, de mas-
ses, dégroupage et Hvraison a la clien-
ieled;

— le tramnsper! des marchandises sur
petite el grande distunce (par services
réguliers et afrétements).

Vue d'un des Entrepdis, relié & la vole [errée.

La situation des hureaux de la Société, 3, cours du
Chapeau-Rouge, an centre des affnires, 4 proximité de
la Douane centrale, des Bangues, des Grundes Com-
pagnies de Navigation et du Port, Tui ])l—_‘r]l‘](_:t-(1‘21.\.‘:11]‘&1‘
tots ces travaux dans les meilleures conditions.

-

L'Agence Maritime et Transports Fernand DBabian
possede un important  garage, abritant un burc de
véhicules modernes, Glectriques, iU gaz et a essence.
des Entrepots divers ot un emplacement de groupeny
halle I, pare Berdenux-Bastide.

Elle peut Tournic toutes références conunerciales et

bancaires 3 sa elientéle. Elle a des correspondants en

France, dans tous les grands centres. et I"étranger.

‘
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. P. BETBEDER
& CH. ROCHET

1, rue Esprit-des-Lois
BORDEAUX ;

TELEPHONES 55.85 - 804,12
Adresse télégraphigue -

RODER-BORDEAUX

)

Parc automobila

Un de nos plus purs génies a dit un jour que rien ne vaut 1'eil du maitre.
Vous l'avez maintes fois constaté.

Et vous désireriez pouvoir exercer vofre contriie personnel sur toutes les
opérations complexes que comportent le rransit, dédouanement, vérification, entre-
posage. assurance, camionnage, etc.

Mais vous ne pouvez étre partout. Aussi, cherchez-veus dans chaque Port
'organisarion compétente a laquelle vous pourrez en toute confiance donner mandat
d’agir en vos lieu et place,

CORRESPONDANTS DANS TOUS

SERVICES SPECIAUX -

DEPARTEMENTS :

— Textiles et Laines
— Denrées périssables

— Groupages
sur 'Afrique du Nord
sur la C, O. A.
sur les Antilles

Intericur
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AGENTS MARITIMES

e

CONSIGNATAIRES DE NAVIRES

Commissionnaires en douane agréés

e,
e

TRANSIT — MANUTENTION

=

ENTREPOSAGE

PRI SR S s TEST

Déchargement du " Vela”

Adressez-vous & une Maison telle que la ndtre, ayant son propre matériel et
ses propres entrepdts, un personnel ancien et des plus qualifiés, et dont la vieille
expérience est un sir garant de la sauvegarde de vos intéréts.

Vous bénéficierez ainsi d'une organisation adaptée aux beseins du imoment.

La Direction,
P. BETBEDER & Ch. ROCHET.

LES PORTS DU MONDE

SERVICE SPECIAL
DE CAMIONNAGE

exécuté par sa filiale:
Sogigte Burdigalienne de Transporis
rue Esprit-des-Lois - BORDEAUX
Téléphone 55.85

e

VASTES ENTREPOTS :

21, rae du XIV-Juaillet - TALENCE
Téléphone 3.62

dea Entrepota
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UNION COMMERCIALE

L'UNION COMMERCIALE DE BORDEAUX-BASSENS,
fondée en 1917, a édifié sur le territeire de la com-
mune de Bassens des installations concues spéciale-
ment pour le déchargement rapide des céréales en
vrac, achevées en 1920, et qu'aucun progrés n’a
encore dépassées.

Ecrasées au cours d'opérations de guerre, elles
ont été reconstituées et remises en marche en un
temps record, ef, dés juillet 1045, elles étaient de
nouvedu en service, permettant 4 Bordeaux de rester
le port francais de I"Atlantique le mieux outillé pour
la réception des céréales,

Deux tours pneumatiques, comportant chacune
deux pipes d'aspiration, ameénent le grain de la cale
du navire sur des bandes fransporteuses et, aprés
pesage automatique, celui-ci east réparti dans les
cellules de deux silos d'une contenance totale de
100.000 quintaux.
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Ces diverses opérations sont réalisées 4 la vitesse
de 2.000 & 2.500 quintaux-heure, ce qui permet la
libération d'un navire de 8.000 tonnes en trois on
quatre jours de travail normal, sans que ce délai
puisse dépendre de la fourniture des movens d'éva-
cuation,

Les cellules des silos, équipées de bascules auto-
matiques, permettent I'ensachage rapide, et un 5¥S-
ttme de bandes transporteuses et d'élévateurs facilite
le chargement des wagons ou I'évacuation en maga-
sin, afin d'obtenir, en cas de besoin, la méme ca-
dence d’exécution que celle réalisée au décharge-
ment du navire lui-méme,

Cingq magasins, d'une superficie totale de prés d'un
hectare, viennent compléter l'installation ci-dessus
décrite, permettant le stockage de 300.000 quintaux
de marchandises en sacs,




ARRIVEE DE L'AVION DAIR-FRANCE A L'ABRODROMI PE MERIGNAC.

BORDEAUX
PORT AERIEN

Le seul nom de Bordeaux suffit a2 évoquer le port
maritime tant il est difficile de séparer la ville de son
fleuve. Depuis guelques années, cette évocation s est
enrichie, et maintenant Bordeaux ne peut se concevoir
également sans son port aérien.

Le ferté de la Chambre de Commerce est d'avoir

participé avec un égal bonheur & 'une et & |'autre
de ces belles réalisations.

Par décret du 10 juin 1931, M. le Ministre de I’Air,
reconnaissant les efforts accomplis par la Chambre
de Comunerce de Bordeaux dans le domaine aéronau-
tique, lui avait confié la gestion du Port aérien de
Bordeaux-Mérignac. C'est toujours en conformité de ce
méme décret, dont 'application a été seulement sus-
pendue pendant l'occupation, que la Chambre de
Commerce assure de nouveau, depuis 1047, l'exploi-
tation des installations commerciales reconstruites au
lendemain de la libération, en attendant qu’un statut
définitif, dont le projet doit é&tre prochainement sou-
mis a ’Assemblés Nationale, vienne fixer ses nou-
velles attributions.

L'Aérodrome de Bordeaux-Mérignac est doté d'amé-
nagements moderncs, et notamment de deuyx longues
pistes d’envol bétonnées de 1.800 et 2.000 métres, de

pistes de circulation er d'aires de stationnement pou-
vant recevoir simultanément 15 avions commerciaus,

Son équipemieni, avec tour de controle. et ses
installations radio-électriques et de balisage perfec-
tionnées permettent aux avions de prendre leur envol
ou datterrir dans les meilleures conditions de sécu-
rité.

Les installations commerciales comprennent de vas-
tes hangars qui abritent les avions de passage et les
avions en cours d'essaj, une aérogare ol sont situés
tous les services administratifs et techniques du port
aérien ér les bureaux des compagnies de navigation
aéricnne.

Enfin, le restaurant de 'Aéroport, particulierement
apprécié des Bordelais et des passagers. s'emploie &
mettre en valeur et la cuisine bordelaise et les grands
crus girondins,

Pour se rendre un compte exact des efforts réalisés
au cours des trois dernigres années, qu'il suffise de
préciser que le montant des travaux d'édification ou de
remise en ctat des installations s'est élevé a 430 mil-
lions environ.

Au cours de ces dernitres anndes, |'aviation com-
merciale et touristique n'a cessé de se développer et
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ses progrés constants ont eu une incidence heureuse
sur la vie économique, Actuellement, les commer-
cants et les industriels apprécient ia rapidité de leurs
déplacements sur les longs parcours et confient de plus
en plus a4 l'avion le soin de transporter certaines de
leurs marchandises.

A Bordeaux, les lignes maritimes et ferroviaires sc
trouvent ainsi complétées par un réseau aérien, qui
s'étend dans la plupart des directions,

La Compagnie Air-France exploite les lignes
Casablanca-Bordeaux-Nantes et retour, les lundis et
vendredis; Paris-Bordeaux-Lisbonne et retour, les
samedis et dimanches. Cette ligne fonctionnera pre-
chainement les jeudis et vendredis.

La British European Airwavs exploite la ligne
Londres-Bordeaux-Madrid-Gibraltar et retour, les mar-
dis, jeudis et samedis.

Enfin, quelques compagnies privées : Air-Marog,
Aigle-Azur, Transports Aériens Intercontinentaux
(T.A.L), effectuent des transports a la demande, en
particulier sur Tanger, Casablanca, Dakar.

Le nombre des passagers civils s'est élevé, en
1048, & 8,400 A larivée. et 4 7.785 au départ,

Pendant cette méme année, 13.057 passagers tran-
sitant par Bordeaux ont également fait escale sur
'aérodrome.

Le fret aérien recu en 1948 s'est élevé & 8o ton-
nes. et celui expédié a 216 tonnes. En transit, 630 ton-
nes de marchandises sont passées par le port aérien.

Le trafic postal sur les lignes Paris-Bordeaux-
Toulouse-Pau et retour est aussi trés important, puis-
qu’il a été enregistré sur l'aérodrome 256 tonnes a
larrivée, 278 tonnes au départ et OS87 tonnes en
transit.

Il convient d'ajouter & ce moeuvement les appareils
militaires qui occupent un secteur déterminé et évo-
luent également sur ce méme terrain,

Pour faire face i cette activité, la Chambre actuelle,
tout comnme ses devanciéres, animdée de la méme foi
dans ['avenir aéronautique du Sud-Quest, s'est réso-
lument engagée, compte tenu des possibilités du
moment, dans une cuvre de reconstitution indis-
pensable.

Avec le concours des services ministériels et du
service spécial des bases aériennes de la Gironde, un
nouveaun hangar de 6,000 m* et une gare de fret vont
étre €difiés prochainement et viendront compléter les
installations existuntes, répondant ainsi aux exigences
du trafic qui s’accroit de jour en jour.

Mais 'aviation connait une évelution constante, qui
nous incite 4 tourner nos regards vers l'avenir.

C'est pourguoi le Service spécial des bases aérien-
nes de la Gironde, pour pouvoir répondre d'une part
a un trafic sans cesse croissant et, d'autre part, aux
modifications, perfectionnements, augmentations de
tonnage des appareils, dont les progrés rapides com-
mandent une extension parallele des installations au
sol, étudie, en vue de son approhation par le Secré-
tariat général a4 [|'Aviation civile ¢t commerciale,
P'avant-projet du plan de masse du futur aérodrome,
sur lequel deux zones principales sont prévues

— une zone des installations commerciales. desti-
née au service des passagers et du fret;

— une zone réservée aux installations d’entretien
et aux installations techniques et indus-
trielles.

LALROGARL

. OMERIGNAC,
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LA BRITISI EUROPEAN ATRWAYS EXPLOITE LA LIGXE LONDRES-RORDEAUX-MADRID-GIBRRALTAR ET RETOUR.

Le nouveau plan prévoit aussi le doublement des
pistes existantes par deux pistes paralléles de z.000
metres environ chacune,

a) Zone des installations commerciales. Trafic « poya-
geurs et marchandises »,

Cette zone sera située dans I’angle nord-est des
pistes d'envol.

Elle comprendra notamment des aires de station-
nement de courte durée, une aérogare. une gare de
fret, des ateliers de piste, des garagss de service, un
service de sécurité-incendie, des postes de secours,
des parcs i carburants et des garages, des parkings
pour dutos, une centrale électrique, une plate-forme
pour hélicoptéres.

Ces installations permettront d'assurer les diffé-
rentes opérations intéressant le trafic des voyageurs
dans le minimum de temps ¢t le maximum de confort.
Elles sont prévues pour des mouvements de 2.300.000
voyageurs et 100.000 tonnes de marchandises par an,
ce gui correspond & une pointe journalieére de 10.000
voyvageurs ¢t 300 tonnes de marchandises.

De vastes projets de routes reliant la zone de |'aéro-
port & la ville sont €tudi€s avec les différents services

de I'Urbanisme. En particulier, une avenue majes-
tueuse, axée sur la direction principale de 1'aérogare,
sera suivie par les voyageurs débarguant ou se rendant
i Mérignac.

b) Zone des installations d'entretien. industrielies et
techniques de I'Aérodrome.

Cette zone sera située dans l'angle nord.

Elle eomprendra netamment des aires de stationne.
ment de longue durée, des hangars-abris et atelisrs
d'une superficie de 235.000 m?, avec garages. maga-
sins et bureaux. Cette zone est en partie réalisée, deux
hangars compléteront les installations existantes.

*
* K
La Chambre de Commerce est décidée a pour-

suivre ses efforts en matiére aéronautique, afin de
seconder les pouvoirs publics dans leur ceuvre de
reconstruction et dans la réalisation de leur programme
d'aménagements nouveaux. Bordeaux deviendra ainsi
un des plus grands centres aéronautiques, et par son
équipement, sa situation géographique et climatolo-
gique exceptionnelle, aftirera les escales des lignes de
transport.




Si VOs expéditions sonl assez

importantes pour fréter un
on plusieurs appareils,
adressez-vous a B. E. A., vous
bénéficierez d’un tarif spécial.
Et n‘oubliez pas un autre
avantage des transports aériens,
les taux d’assurances réduits.

B4

IBRITISH IEUROPEAN Al1RWAYS

Pour 10us renseignements:

12, Cours du 30 juillet, BORDEAUX. Tél. : 60-09, 60-10,60-11
Agent transitaire de B.E.A. a4 Bordeaux :
Edouard Beau et C*, 15, quai Louis XVIII - TélL : 56-80
Agent transitaire de B, E. A, pour la Franee:
HERNU-PERON 13-15, rue de Nancy

Paris. Bot. : 46-84
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Les Reéalisations récentes de la S. N. C. F.

par M,

Directeur de la Région

Le Init que ceux des grands tavaux de reconstrisction
qui ont po Cétre entrepris depuis e Libération touchent
a leur fin ne signibie pas que la S.N.C F,, aprés avoir
remis en élal une partie essentielle de son équipement,
considere sa fiche comme ferminde.

Sans doute, ses réalisations les plus récentes el celles
gui serent menées 1 bien dans un proche avenir parui-
tront-elles moins « spectaculaires » que celles gui ont
preécedé, Elles nlen sont pas moins le  témoignage de
I'elfort continu que développe la S.N.C.F. pour mettre
i la dispesition du Pays un service de qualité sans
cesse amdcliorée.

Sur Tensemble du Résean francas, ces réalisations
sont trop nombreuses pour que nous puissions les exa-
miner toutes; aussi nous bornerons-nous a éudier les
plus caractéristiques de celles qui intéressent Bordeaux
et le Sud-Cuest, sans oublier de noter, an passage, la
contribution  1mportante que  Dindnstrie bordelaise eur
a pariots apportée,

Services voyageurs.

Le rappel des résultats déja acquis ne manquerait pas
d'intérét, mais  dépasserait le cadre de cette étude :
cest done wvers lavenmir immédiat que nous tournerons
nos regards.

Les prochaines amélivrations perteront @ d'une part,
sur augmentation de la vitesse commerciale des trains;
dautre part, sur la eréation de relations nouvelles visant
i faciliter les déplacements e vovageurs a4 toutes les
distances,

La mise en application en mai 1949 du service d'éié
sera tout d'abord marquée par ur
circulant sur les lignes dleetrilices @ ainsi, par exemple,

aceclération des trains

Paris-Bordeaux en 53 h. 35 dans les deux sens, par les
trains les plus vapides; ce gain, apparemment modeste,
n'en est pas meins étape indispensable qui prépare les
progrées [uturs.

Diautre part. les travaux de rélection de voie en cours
sur la ligne de Bordenux i Dax seront, i1 cette date,
suffismmment avancés pour gue la vitesse-limite des trains,
quiavait ¢té reduite & 70 km,/h, en janvier 17 suar
I'ensemble de ce parcours, soit portée 2 120 km./h, entre
Bordeaux el Lamothe et & 100 km./h. entre Morvenx ot
Dax. II en résultera pour les trains express et rapides
du sens Bordeaux-Dax un gain de temps de 20 minutes,

La réfection de lu voie sur cefle section est condaite
selon des procédés nouyenux. et il nous a paru’ bon de
dooner, dans la derniere partie <le cette étude, une idée
assez précise du lonctionnement de ce chantier,

Parmi les relations nouvelles intéressant Bordenux et
le Sud-Ouest, il convient de citer :

— la mise en circulation, entre Bordeaux et Tonlouse,
d'un service aller et retour dautorails (départ de Bor-
deanx 4 7 h., départ de Toulouse 4 19 I 30) qui placera
les deux villes 4 2 ho 30 Tune de lautre, véalisant ainsi
m « temps » jamais approchd dans le passé;

CARDON,

du Sud-Ouest de la S. N, C.F.

— la création d'une nouvelle relation directe Bordeaux-
Lyvon (Bordeaux, 16 h, 33: Lyen, 6 h. 30) donnant & Lyon
la correspondance avee la Franche-Comté, la Savowe
et I'Alsace, et Lyon-Bordeaux (Lyon, 23 h. 33; Bordeaux,

12 h. 03);

— Iz mize en marche de deux trains rapides de jour
Hendave-Marseille, el wice versa.

— enfin, ko création d'un autorall daprés-midi Bor-

deaux-Bergerac,

Services marchandises.

Les améliorations ont porté sur les diliérentes phases
du transport : de plus grandes facilités dans la fourniture
des wagons aux expéditeurs, laccélération de certaimns
achemmemenis du ime accélére, la modernisation et
l'extension des s denlévernent ot de livraison des
marchandises a domicile, Tn mise en viguenr de mesures
propres a Jaciliter les opérations des expéditeurs impor-
tants, telles sont les réalisations récentes, intéressant Bor-
deaux et le Sud-Ouest, qui peuvent étre portées au crédit

de la &5 NAGCLF.

Fourniture des wagons aux expéditeurs.

L'expérience d'un passé récent a montré & quel point
Iinsulfisance du nombre des wagons & marchandises pou-
vait paralvser I'économie d'un pays. Apres la Libération,
la reconstitution dn pare de matériel étaic done pour la
S.N.C.F. un probleme de premiére urgence,

Nous ne pouvons examiner en détail les multiples me-
¢ des

sures prises pour atleindre ce résultat : inventan
wagons Irancais circulant dans les divers pavs d’Europe.
clforts J'ordre politique pour en obtenir le rapatriement
rapide &t une époque ob, la pénurie sévissant partout,
chaque pays tendait & utiliser sanz considération d'erigine
toules ]L'h' TOCSSOLUUrCes (‘Xiﬁta]ll‘ sUE S0N l‘(‘_']']']lf“l]'[ﬂ ]'(‘}I}i][‘i]ti()i‘,.
(lll l]]:lt(_"l'iL'I L‘l'l(_l““]l”llgé :‘l l;l CQILIL’]]L'(_‘ ]:_E [)]ll_\' t"lt‘\'éﬁ_‘ ]“)S—
sible, enlin construction de matériel neui en France et a
I'étranger.

Le tableau ci-apres, qui montre laccroissement des
effectils uwtilisables entre 1944 et 1949, rend compte des
résultnts ()l)l'cnus: mz|i.~‘ il est un aspect de ln situation
dent les chifires ne peuvent témoigner ; ce sont les pro-
biemes ardus qu'il a fallu résoudre, notamment en ma-
titre d'entretien et de réparation, pour Inire face, au début
surtout, au développement continu du trafie.

Tout récemment eniin, le niveau des ressources a te-
joint celui deés besoins @ Uétat d'équilibre atteint paradt
assez stuble pour quiil aii & possible de supprimer la
plupart des regles qui avaient ¢t¢ Imposées, voict quelgues
anndes, 1 une fpoque dextréme  pénurie, pour hidter
Iévolution duo matériel,

Le retour 4 deux demi-journdées des délais de charge-
ment ou e déchargement des wagons sur débords,
Iabaissement  des frais de  stutionnement  des  wagons
S.N.C.F. et des wagons de particulier, ln suppression
de Tobligation d'opérer lex wagons le dimanche, antant



Variation des effectifs utilisables du matériel 4 marchandises.
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de mesures qui seront bien aceueillies. 11 Jaul se réjaui —en M7, 0 Ja eadence de 60 par jour, 12,000 des

de voir ainsi disparaitre une bonne part des contraintes J7500 wagons couverts commandés aux Fiats-Unis,

de la guerre. Certes, elles étaient  inévitables.

Mais la clientéle s'en est tounjours (rés mal accommodée ot

nées

leur existence était une source inépuisable de fictions...

contribution  Impertante  apporice I'industrie
bordeluise 2 In reconstitution de notre pre ne  saurait
etre passée sous silence. Clest, en effer, dans les ateliers
de la C. L M, T. qu'ont été montés un nonbre umpartant

des wagons commandds

La par

a étranger

— en 16, 7000 wagons-tombereaux dont les ¢léments
avaient éé fabriqués en Grande-Bretagne:

Notons enlin que ln C. L. M. T. participe également &
la modernisution du matériel & vovageurs de la 8. N
C. F. Ses ateliers construisent une des trois rames mon-
tees destindes relations ultri-
rapides sur Lo ligne Paris-Strasboura.

SUr pnes a ARSUre th‘}i

Accélération notable de certains acheminements
du régime accéléré.
Quelques exemples caractéristiques des progres réali-

sés dans ce domaine ont &té rassemblés dans le tableas
cl-apres

ii L= M \I_ g Tl _\]"i[ 1910 J
—— - GAIN
PARCOULS —;—-_‘ i i0UR e e de
‘ i ’_. =i [} 1 i . da Arajet TEMPS
e G tha
_— |
Paris-Bordeanx .. .. .. 0 h. 2 9 h. 47 9h, 26 |2 h. 35 - A b h 06 - BB 8 h. 31 0 h. 35
Marseille-Bordeans O b 04 - A0 N 33-8B 24 0 200 123 b 45 AMY K27 - B 17 h. 37 6 h. 32
Lorient-Bordeaux ...... 16 h. 21 - A 5 h. 85 - B 12 h, # 16 h. 25 - A| 3 h. 35 - B 41 h. 10 1 h. 39
Limoges-Bordeaux ..... 0 h. 20 8 h, 02 7 h 42 5 h. 02 9 h. 25 4 h. 23 3 h 19
Bordeaux-Brive .. ...... 2 h. 30 - A[ 7 h. 27 - B Sho32 20 L350 - A3 h 30-1 3 L. 40 3 h 52
Bordeaux-Clermoent-Fd 121 h. 30 - A6 h. 27 - B 48137 |2¢ 30 - Al{l b 58 - I3 14 h. 08 4 h. 24
Modernisation et extension des services d’enl Fobjet d'un  enrcgistrement direct rail-route transitant

&-
vement et de livraison des marchandises i

domicile.

Depuis octobre 1945, le service du camionnage a domi-
cile des marchandises ransportées par la S.NCF, est
conlié, pour Bordeaux, 4 la Société « Bardeans-Corres-
pondance ». ‘

Grice, dune part, 4 In modernisation de sen pare
antomobile, composé de fourgons decrriques pour les
bagages et les petits colis et de camions ef de tracteurs
clectriques ou thermigues pour le détail ; dantre part.
une de cette
socicté o réussl A assurer les enlévements et les Hvraisons
a domicile de tout le tralic contractuel de In S.N.CF, daus
les meilleures conditions de rapidité ef de séeurite pour
la marchandise. Ce service a été étendit au cours de Fan
née 1M8 4 la plos grande partie de In banlicne bordelajse.

Une innovation ‘lablir
lournée spéeiale pour la liviaison des colis avarics,

i organisation  rationnelle sOn  service,

mtéressante a consis<dé une

Le
camion de hvraison est accompagné par un agent du
Service peut
immédiaterment, sans dérnngement pour le destinataire.
En outre, un service de trunsbordement. créé entre la
gare de Bordeanx-Saint-Jean et la gare Citram, permet
d'assurer lacheminement rapide des hagages qui ont fair

des litiges. Le  réglement ainsi s'opérer

120

par Bordeaux.

Enflin, I'homegénéité et Ia bonne présentation du maté-
riel utilisé par Ja Société « Bordeaux-Carrespondance », de
vouleur discréte et de bon gofit, et comparable i celui
do camiomage de Paris, rendent ce service vreaiment
digne d'une ville aussi ¢légante que Bordeaux,

Substitution des expéditeurs a la S.N.C.F.
pour l'accomplissement de certaines opérations.

Afin de faciliter ses relations avee la clientéle et damé-
florer Ia qualité du service, In S.NCF. a conclu avec
certains expéditeurs importants des accords qui ont pour
cliet de reporter chez Vexpéditeur, contre rémunération,
d'expédition narmalement
ctiquetage, taxation, classe-

certaines opérations  initiiles
du ressort de 1a S, N, C.F. :
ment des envois, ete.

Ces
leur guise Tordre de leurs expéditions. Ils fenr dpargnent
des déplacements & Ja gure et des attentes,

Les expdditions étant faites selon un programme con-
cerlé avee la S0 N CoF les expéditeurs gqui ont adopté
cette méthode sont assurés d'un acheminement plus rapide
de leurs envois et d'une diminution des risques d'avaries.

Aussi, In 8. N C. F, seflorce-teelle de développer

accords  permetlent  aux expéditeurs de régler i
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dans la région bordelaise ce mode dlexpédition ont les
deux parties trouverd leurs avantages.

Chanticr de renouvellement
de voie a grand rendement.

Suspendus pendant toute la durée de l'oceupation, les
travaux de renouvellement de voie durent étre repris
sur une grande échelle aprés la Libération. 11 ne s'agissait
pas  seulement de regagner le temps perdn; sur les
grands itinéraires, il convenait, en outre, de doter nos
voies, qui parfois avaient vieilli d'un équipement plus
résistant adapté 4 augmentation progressive de la
vitesse des frains et surtout i laccroissement du poids
rar essien des wagons et <des locomotives. Des travanx
de  cette amplenr ne pouvaient guére étre  conduits
suivant les procédés en vigueur jusqu'alors; du reste, leur
mpertance méme justifiait Ia mise aun point d'un oniillage
spéeial. Un des chantiers de renouvellement & arand
rendement ainst eréés fut mis en activieé entre Bordeaux
ct Dax, Ce sont les méthodes
chantier que nous allons examiner plus particuliérenment.

l]]i.HL‘S el euvre sur ce

Opérations a effectucr.

Le travail consistait & remplacer la vole existante,

POLR

TRANSPORT DU DEYALL
constituée de rails 4 double champignon, d'un poids de
44 Lkilos au meétre et posés sur 1,230 traverses au kilo-
metre, par une voie neave équipée de rails Vignole de
50 kilos reposant sur 1750 traverses au kilométre, Ce
programme imposait les opérations ci-aprés ;

— amener a4 pied d'wuvee le matéeiel neul : rails,

traverses, selles, ete. ;

— démaonter la vieille voie;
la plate-lorme sur laquelle serait mise
vole neuve {opération du dégar-

— préparer
en place In
nissage) ;

— monter la vole neuve, la raccorder aux sections
voisines, la régler en hauteur (relevage), la sta-
biliser sur la plate-lorme (bourrage), ia régler
en plan (dressage) ;

— enlin, évacuer le matériel déposé (rails 3 double
champignoen, fraverses, coussinets. coins, otce.).
Dang les procédés elassiques, ces diverses opérations
se font toutes sur place, presque entiérement o la man,
et dans lintervalle du passage des trains: la continuité
de In voie en rélection n'est pas rompue : la vitesse des
frains est simplement ramenée & 30 km./h. aux aberds
et au passage du chantier.

LAXCEMENT D'UNE TRAVEE DE VOIE NEUVI.




Tous les vovageurs ont reniargué ces chantiers, animés
par une nuin-d'wuvre souvent pittoresque que la nature
dL‘,\' ()périlti(}}]}; l']lil’l_‘]“]'i}i('_'s el ]‘;l!ll](_)]'i{lIl(,'L' dL‘S MSSES
manutentionnées veulent trés nombreuse.

Caractéristigues de la méthode nouvelle.

Cette mdéthode se distingue des precédentes sur dens
points principaux :

— pendant les hevres dactivité du chantier, la circu-
lation des tains est interrempue sur la voie en cours
e substitution ; on pent done couper cette vole, votra-
vitiller d’une muniere continue et amener a pied dyeuvre
les machines spéciales o les enging mécaniques dont on
u besoin pour certaines opérations ;

le montage de ki vole neuve et le démontage de la
voie déposée ne soot plus exécutés sur place mais duns
des ateliers bien adaptés & leur Tonction oh, o Inverse
de ce qui ose dans  Torganisation  ordinaire, lc
rendement ne e plus des interruptons imposées par
le passage des trming, s hréquentes sur ies lignes 4 grande

circulation.

Fonctionnemen! du chantier,

Schématiquement, les opérations se déroulent comme
suit

Chague matin, la longueur de voie neuve gui sera
mise en place dans la Journde est transportée aux sbords
do clintier sur des véhicules spéciaux  (lorrvs). Les
sections successives de la voie & déposer sont soulevies
par des palans sous poriigue, puis chargées sur des
loreys et dvacudes 4 proximité. La plate-forme, super-
heiellement  égalisée 4 la main, recoit ensoite  les
¢léments  de voie neuve.  L'opération  de  dégarnis-

sage  vient aussitot  apic elle est faite mécanigue-
ment. La vole est ensuite plicde 4 la hawtenr voulue
(relevige), stabilisde dans celte position {opération du
bourrage faite mécaniquement) ct enfin mise i laligne
ment (dressage). I ne reste plus qudl emporter i Iatelier
I voie déposée, en emplovant les lorrvs gui ont servi
a apporter la voie neove, et 4 procéder ao dépecage
de cette vore.

Awvantages de la méthode.

Quelques  chilires  feront  rvessortic Fintérét de  cette
nouvelle méthode, Alors que, dans le procédé elassique,
120 hommes an mois doivent ¢élre employés pour renou-
veler 1200 a 1500 métres de voie par semame, le nouveau
procedd, avee moins de 100 hommes, permet une pro-
gression de pres de 4 kilométres par senuune.
ement la tres legere géne

Cet avantage compruse la
qui est apportée, dans les peériodes de circulation active,
& la cireulation des trains sur la vole restée libre.

Mesures de sécuritd.

I convient dajouter que tout est mis en @©uyre pour
sarantir ln sécurité et Ia réecularitd de Ta marche des
trams. Pendant les heores duetivitd do chantier (8 h.
sur 24 L), I ctreulation ne peut se faire gue sur une
vote, Les trains accldent alors @ o vole unique de
circulation directement, par aigaille prise en pointe, done
sans manweuvre de relonlement. Une signalisation tempo-
raire est constitude ; les dispositils de  séeurité qui Ia
complétent sont du méme (ype que ceux qui sont cou-
ramment employés pour équiper les installations perma-
nentes de la 5. N. C. F.

Conclusion.

Nous soubaitons gu'en depit de ses lacunes, cet exposé
entraine, dans Vesprit des lecteurs de cette revue, Ia
double conviction gque nous visions @ leur donner

- d'abord, que dans les réalisations de la S.N.C.I%,
Bordeaux et sa région ont obtenu la part qui lenr est
due en raison de leur position économigque préédmineute
sur la Région du Sud-Ouest ;

— ensuite, que le slogan « Un service public au service
du  public», dans lequel la S N.C.F. synthétise ses
elforts, n'est pas une lormule de publicité commuode et
vide de sens. I faut le considérer comme Iaboutis-
sement dune tiche silencieuse accomplie a4 tous les
degrés de la hiérarchie et comme e témoignage de Ia
volonté apportée par les cheminots & perfectionner et i
déiendre. dans Vintérét bien compris du Pavs, Toutil
yuils ont regu des mains de levrs anciens.

DEGARNISSEUSE M l:‘,(f.\\'lul i,
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L PONT DE LIBOUNRNE APRES  SA

GRANDS TRAVAUX EN GIRONDE

pEstrRUCTIoON  (aotTr 19443

l.a Reconstruction des Ponts

du Chemin de Fer sur la Dordogne :

Libourne, Sainte-Foy-La-Grande, Saint-André-de-Cubzac

par M. GRANIER,

Ingénieur, Chel d'arrondissement de la voie de ln S. N. (. I,, 2 Bordeaux.

En  aofit 1944, le mouvement de repli des troupes
allemandes vers le Nord-Est donna lieu, tant de la part
de ces troupes en retraite que des organismes de résis-
tince qui les combattaient, & des destructions portant
sur des ouvrazes dart importants et occasionnant des
interruptions  graves dans Ia circulation des trains au
nord de lu Garonne. Sile pont du chemin de Ter &
Yordeaux — La Passerelle -— ne fut pas avarié, tous les
ouvrages de la Dordogne furent pétardés:

—- & Cubzac, le pont de la ligne de Saintes

- 4 Libourne, le pont des lignes de Paris et Périgueus:

4 Sainte-Foy-la-Grande et Prigonricax (pres Berge-
rac), les ponts de Ia ligne de Bergerac.

La reconstruction des ponts de Libourne, de Sainte-Foy
et de Prigonvicux put étre entreprise immédiatement par
lh S.N.CFE. gui porta tout son ellort sur Libourne, ol
un pont provisoire, établi le 13 janvier, permit de rétabliv
les communications les plus indispensables pour 1'éco-
nomie nationale.

La remise en état du viadue de Cubzac ne fut entre-

prise que plus tard. A Cubzac, le probleme du rétablis-
sement de fa cireulation était, en effet, 4 la fois plus
difficile ¢t meoins ureent

— mwoins urzent @ car le trafic génédral était dévié de
Saintes el des Charentes vers Bardeaux pur  Saint-
Mariens, Marcenais et Libourne:

— plus dilficile : car le probleme technique du rele-
vage se doublait de la pénurie importante en acier.

I. - Le pont de Libourne.

Pendant les dernieres années de la période doceupa-
tion. les Allemands avaient peéparé, dans les piles 3 et 4
du pant, des chambres de mine, qui. pur leur explosion
le 28 aofit 19394, détruisirent les piles 3 et 4 jusquta leur
base, entraimant fa chute des voiites 3, 4 et 5. Les
vouted 1 et 2, fortement lissurées par Uexplosion, s'eilon-
drévent & leur tour dans Ia Dordogne le 3 septembre 194

[a S. N C F. entreprit immeédiatement 'établissenent
dhun cuvrage provisoire.

Des poutres métalliques devaient étre pasées sur Pen-

£29




LE VIADUC DI SAINT=ANDRE-DE-C UBZAC

semble de Touvrage pour éviter Teffondrement, de proche
en proche, des voutes restantes. Au droit de Ia bréche
centrale, ces devaient trois palées
en bois construites sur des piletis enfoncés dans le it
de la Dordogne entre les piles détruites. 11 était en effet
nécessaire de libérer les débris des piles détruites pour
ullé, qui devait conditionner la recons
truction définitive de Tonvrage.

poutres reposer  sur

leur examen dé

La plupart des poutres [uremt récupdrées sur an
ouvrage provisoire que les Allemands avaient établi 3
la frontiere d'Espagne sur la Bidassoa. Ce pont fut

démonté et les poutres achemindes vers Bordeaux pour

étre remises a divers entrepreneurs de cette ville, qui

les translormérent en  tabliers proviseires.

Les dillicultés les plus importantes furent dabord e
Ironver les engins nécessaives i Pétablissement du pont
provisvire : xonnette pour hattre les pilotis, drague pour
libérer T'emplacement de battage, péniches pour meltre
les déblals, remorquenrs ; ensnite, de les amener de Bor-
deanx Libourne par le Becead Amb trivers
chenal obstrué et miné. Grace au concours de toutes
les Administrations. de tous les constructeurs, ces diffi-
culiés Turent rapidement résolues, et, le 12 novembre, Je
premier pilot était battu en riviere, Le lancement des
travées  métalliques  an droit  des piles  détrnites D
particulierement difficile par suite di poids de ces travées
et de T'absence dengins de levige sulfisants. Ce lance-
ment fut réalisé du 12 au M janvier, par la neige =l
une température de — 10°, el le passage provisoire fut
lived a4 la circulation le 15 janvier 1943,

a a

un

travaux du pont déhnitil, qui avait été deudic
la construction du pont provisoire, commen-
cérent aussitét. Le pont devait étre reconstruit dans ses
caractéristiques primitives. La seule différence entre Ja
partie nouvelle et la partie  ancienne  est Fermiploi  du
héton dans les voiites et les corps des piles, mz
extérieur n'a

Les
pendant

is laspect
car les bandeaux et les
tympans des voltes, uinsi que les piles, ont été revetus
extérieurement de pierre de tuille pour rappeler, le plus
possible, la partic conservée de Pancien ouvease.

pas  cte modilié,

La partie la plus originale des travaux a ére Femploi,
pour 'armature des piles, de deus caissons en béton armdé
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qui urent constroits dans une leuille faite sur la cive
droite de la Dordogne en aval du pont. Aprés achévement
et sechage du bhéton. la fouille fut mise en communi-

calion avec lu Dordogne, et les calssons sjumends par
Hottaison Jurent coulés exactemient sur les débrs des
piles. Aprés examen des Tondations et colmatage  des

hssures des piles. les caissons furent remplis intérieure-
ment de béton et revétus extérieurement de lappareil
de pierre de taille définitii.

Les vantes, en béton [iblement armé, furent coulées
sur des cintres formés par des rails cintrds 3 la demande
swvant les procédés classiques.

La passerelle provisoire avait dété établie 3 l'emplace-
ment  d'une pout définiti. Celui-¢i fut done
construit par moitié, dubord la moitié aval, puis, Apres
dtablissement de la voie sar cette moitje, le pont pro-
visoire ful  démoli construction  de
maiti¢ de Touvrage «délinitil entreprise 2
de celui-ci

vole dn

et la Ia  denxteme

Femplacement
La premicére moitié du pont déliniti fut terminée of
mise en service le 29 mars 1946, la densiéme moitic le
1 aodt 1946, date d laquelle la ciroulation normale des
trains était rétablic sur les deux voies de cel ouvrage.

II. — Pont de Sainte-Foy-la-Grande.

La destruction iut provoquée le 17 juin 1944 par les
organisations de r oceupant la ville de Sainte-
Fovla-Grande. Des charges dexplosils placés 3 T clé de
lu volite n 1, coté Libourne, déterminirent dans cette
voitte une bréche de 20 mitres environ.

stance

LEtmt donné la faible importance de la lgne et Finsui-
fisance des moyens dexéeution, il ne fut (S envisapd
de rétablissement provisoire de circulation, et In recons.
truction définitive Tut directement enlreprise.

La volle a été reconstruite en béton [aiblement armd
aux mois daoiit et septembre 1945,

On o cherché & conserver &t Pensemble de louvrage
son aspect primiti par I'emplot en parement des tympins
de matériaux des démolitions récupérées dans la riviere
Les plinthes el bandeans de voiite ont été exécntés en
béton moulé teinté dans b miasse




Les travaux Jurent entravés parc les difficultés de mise
au point des cintres métlliques et par le manque de
ciment,

La cireulation put cependant ftre rétablic sur lonvrage
le 13 novembyre 1945,

I -- Viaduc de Saint-André-de-Cubzac.

La destruction des deux viadues de Cubzac iut faite par
les Allemasuds par un procédé classique : pétardage de
deus sections de poutre, devant entrainer de proche en
proche la destruction d'une grande partie de Touvrage.
Si Topération réossit, malheurcusement, pour le pont-
route, dont deux piles el trois travées s'effondrerent dans
Iln Dovdogne, le pont de chemin de fer, construit d'une
maniére plus solide, en considération des charges & sup-
porter, résista mieux. Lo troisicme travée tomba dans
ln Dordogne, muis une de seés extrémités rests appuvée
sur la deuxieme pile. La deusiéme travée resta en dqui-
libre avee un porte-a-laux impressionnant de 63 métres.

L pénurie d'acier nous intecdisant 'abandon de Ia
lroisieme  travée, qui était apparemment en bon état, la
5. N C F éudia son relevage. Le moven qui fut
adopté consista a4 installer sur la partie intacte un avant-
bec qui, par le moven de chaines de relevage accrochées
a Iln ravée effondrée au droit de Peau. permit de
remonter la travée & son niveau primitil. Ce procédé,
classique sans doute, était rendu cependant délicat par
suite de la situation précaire davs laquelle se trouvait
ln deuxitgme pile, sur laquelle reposait la travée. Dans
sn chute, celleci avait en effet exercé un tel cfiort sur

-

Fappui, que la pile, dont les ancrages sur le socle en
magonnerie étalent tous rompus, ctait déversée de 0 m. 80
en téte dans le sens longitudinal. L'ensemble de la pile
et de la travée était dans un état d'équilibre tel que
les manosuvres de relevage ne purent étre entreprises
quiaprés des travaux tres délicats de consolidation  de
I pile,

L'exécution des travaux fut, de plus, génée par leur
hauteur : Je poste de maneuvre des chaines de refevage
clait a 32 meotres au-dessus de la Dordogne : par les
marces. dont Iimportance (3 m. envivon) génait les tra-
vaux i1 exccuter o la pastic basse de la travée, L'opacité,
cualin, des eaux de la Dovdogne fut
les travaux  de

une grande 2éne

pour scaphandre 4 exdéeuter dans In

méme zone.

Commencés le 24 juillet 1945, les travaux de remise en
état de Ia pile furent achevés vers le 15 novembre. Des
essais de levage de la travée lurent faits en décembre,
mais ils  révélerent que la travée tombée en
s'était encastrée an pied de In quatritme pile, <ans
des enrochements ol elle s'était en partie broyée. 11 fut
donc procedé, sous Teau, a la coupe au chalumean de
la partic avariée. Le relevage fut alovs repris fin iévrier,
et une vole put étre livriée o Ia circulation des trains
le 1% juin 1946. La circulation normale des trains fut
réalisée, sur les denx voies, le 18 octobre de la méme
année.

TS
rrviere

La remise en état de 'ouvrage nécessita lutilisation
d'environ 4M} tonnes d'acier — moitié pour le rempla-
cement des piéces avariées — moitié pour la construction
des appareils de relevage.

b

LE ¥iapl'c nE SAINT-ANDRE-DE-CLBZAC

LEX COURS DE

RELEVAGE. avRIL 1946,
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La Reconstruction des Ponts-Routes
en Gironde.

Aprés la Libération, le département de la Gironde
comptait 57 ponts-routes détruits, dont les plus impor-
tants étaient les ouvrages sur la Dordogne, au nom-
bre de 8, de Sainte-Foy & Saint-André-de-Cubzac. Le
plus grand de tous est celui de Cubzac, d'une lon-
gueur totale de 552 métres avec des travées de
72 m. 8o & 25 meétres au-dessus de la riviére,

Le premier soin du Service des Ponts et Chaussées

fut de rérablir, partout oli cela était possible, des
ponts provisoires. (C’est ainsi, en particulier, qu'a
Libourne on bétit rapidement sur pieux un solide tablier
avec poutres de bois allant jusqu'a 30 métres de
portée, et supportant une chaussée de O métres de
largeur accessible aux charges de 25 tonnes. A Cubzac,
malheureusement, il n’était pas possible d'en faire
autant et la continuité de la R.N, n® 10 en cet endroit

PONT DL CUBZAC EN COURS DE CONSTRUCTION, aour 1047
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PONF DE LIBOURNE. — VUE D'ENSEMBLE DU CHANTIER, COTE AVAL.

MONTRANT LES DEUX CINTRES DES voures 4 gy D,

fut assurée jusqu'au 1™ février 1048 par trois bacs
qui traversérent tous les véhicules jusqu'a 10 tonnes.

o 2

Le travail de reconstruction le plus considérable
fut celui du pont de Cubzac. exécuté par les Anciens
Etablissements Eiffel et par |'Entreprise Générale et
Industrielle du Sud-Ouest pour les travaux de macon-
nerie et béton armé, de septembre 1940 ¥ janvier
1048, L'ouvrage qui avait été réalisé en 1883 par le
grand censtructeur Gustave Eiffel s’est ainsi trouvé
restauré par ses successeurs. L'entreprise exigeait des
moyens sérieux ef 'habitude des opérations difficiles,

Les Allemands avaient réussi le 28 aolt 1944 une
deztruction grave, lLes trois travées attenant & la
rive droite étaient effondrées et déchiquetdes, & l'ex-
ception d'un troncon de 20 metres resté lié & Ia travée
n® 5. Il y avait ainsi une bréche d'environ 190 meties
et les deux piles sous-jacentes étaient pulvérisées.
Aucune récupération n'était possible.

La reconstruction des piles en fonte sur les magon-
neries réparées représentait déjh une ceuvre délicate
dans un moment oh tous les matériaux manguajent.
Mais les difficultés furent beaucoup plus grandes
encore pour |'approvisionnement des 8oo tonnss
d’acier nécessaires au fablier. Les retards dans les

LY CARACTERE ARCIITECTURAL pU PONT DE LIBEOURNE

A ETE
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dpprovisionnements entrainérent celui du chantier
Montée sur Ia culée, la poutre destinde & fermer la
bréche fut mise en place par lancement, mancuvre
difficile qui exigea naturellement une vigilance parti-
culiere, surtout au moment o il fallut assurer la
liaison des parties nouvelles et anciennes de |'ouvrage.

Le pont put étre inauguré par M. Jules Moch, minis-
tre de D'lntéricur, et M. le Directeur des Routes
représentant M. le Ministre des Travaux publics le
1°7 février 1948,

S e

Le pont en maconnerie de Libourne, que les Alle-
mands avaient fait sauter le 28 aodt 1944 également,
avait lui aussi trois travées ruinées, et ce qui était
grave des piles profondément démolies, fissurées jus-
gu'aux fondations sur pieux. Les voites adjacentes
n’étant plus contrebutées s affaissaient elles-mémes,
prétes & s’effondrer.

Un examen de ces fondations était indispensable,
et ce travail de recherche jusqu’aux tétes de pieux
fut long et difficile. C'est seulement lorsqu'on eut
acquis 1'assurance de la bonne tenue des pilotis qu'il
devint possible de reconstruire.

Le pont de Libeurne est un monument digne du
grand constructeur qui en fut ['auteur, Claude
Deschamps, inspecteur général des Ponts et Chaus-
sées. Inauguré en 1824, il comporte des bandeaux
de pierre de taille avec appareil en cornes de vaches,
des tympans de briques dont le modéle ne se trouve
plus dans le commerce. enfin des wils-de-beeufs fne-
ment sculptés ornant les élégissements au-dessus des
piles.

L'Administration des Ponts et Chaussées tenait 2
respecter le caractére architectural de l'ouvrage e,
sans retarder la marche des travaux qui furent au
contraire terminés dans un temps record, le pont de
Libourne a été rétabli exactement suivant son aspect
ancien.

L’entreprise qui a réalisé cette euvre est la Société

auxiliaire d'Entreprises électriques et de Travaux
publics. Dés le 20 décembre 1948, la circulation était
autorisée sur |'ouvrage reconstruit dont 1'inavguration
eut lieu en présence de M. le ministre Devinat le
S janvier 1040,

&

Moins spectaculaire, la reconstruction du pont métal-
ligue de Branne, gue les Allemands firent sauter le
24 aout 10944, n'en a pas moins &té fertile en péri-
péties et en difficultés.

De nombreuses entreprises ont concouru au réta-
blissement des piles en magonnerie et au relevage
des poutres récupérées en riviere. En définitive, c’est
la Maison Fourés qui a rétabli le tablier métallique
terminé a la date du 17 novembre 1048 et inauguré
par M. le Préfet de la Gironde quelgues jours pins

tard.
=y

Sont actuellement en cours de construction trois
ouvrages enticrement neufs, chacun de 130 méires
environ et destinés i remplacer des ponts suspendus

— l'un, de trois grands arcs en bhéton armé, i
Castillon;

— les deux autres & tablier métallique sous
chaussée, & Pessac et Saint-Jean-de-Blai-
gnac,

Ces trois ouvrages seront achevés en 19350.

Le pont de Sainte-Foy-la-Grande a ét¢ le premier
rendu & la circulation au mois d'ait 1947.

Il ne restera plus |'année prochaine qu'un seu!
ouvrage a reconstruire sur les 57 détruits en Gironde,
c’est celui de Tranchard & 1'aval de Castillon. La bra-
che réparée provispirement permet d'utiliser le

passage.

En résumé, six ans d’efforts auront été nécessaires
pour rétablir, avec il est vrai des améliorations sen-
sibles, tous les ponts routiers de la Gironde.

PONT DE BRANNE. — RELEVAGE TERMINE.

RESTE LE RIPAGE. — 15 avei. [O46.




Relevage et reconstruction
du pont de Cubzac (S. N. C. F.}
sur la Dordogne

ETABLISSEMENTS R. FOURES, Constructions metalliques

105, rue de Pessac — BORDEAUX -- Tél. 24.10

Dés la Libération, les Etablissements FOURES ont
pris une large part aux travaux de reconstruction
des ouvrages d'art et des hangars d'aviation, rendus
nécessaires par les destructions consécutives 4 la
guerre.

Parmi ces travaux particulierement délicats, nous
citerons : Pour la S. N.C.F., la reconstruction du
pont d’Orgon, sur la Durance, o la circulation des
trains, rétablie en soixante-cing jours, a facilité 1’ache-
minement des convois américains de Marseille vers
le Nord. De nombreux autres ponts pour les régions
du Sud-Est et de I’Est, dont le pont de Chalampé,
sur le Rhin.

Dans notre région, I’Entreprise FOURES a réalisé
le relevage et la reeonstruction du pont de Cubzac
(S. N. C. F.}, sur la Dordogne. Travail difficile, mené
4 bien grice & une solution hardie permettant de
gagner plusieurs mois pour la mise en service de
la ligne. Sur cette méme riviére, elle a reconstruit,
pour les Ponts et Chaussées, le pont de Branne,
avec une avance sensible sur les délais prévus.

Pour le service des Bases aériennes, de nom-
breux hangars d'aviation ont été construits par cette

Portique de relevage
sur sous-marins

firme sur la plupart des aérodromes de France.
L'activité de I'Entreprise FOURES s’étend sur len-
semble du territoire, ofl de nombreuses constructions
sont actuellement en cours,

Cette affaire, qui se classe parmi les plus bapor-
tantes de notre région, vient, sous l'impulsion d'ume
direction particulicrement dynamique, d'installer en
Amériqgue du Sud des filiales qui sont, d'ores et
déja, en plein essor.

Hangars de 60 m. de portée
en cours de montage

Aéroport de Marsellle-Marignane

Chambre de Commerce
de Marseille

—
3]
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L UALL DE L'ESCALIER DHONNEUR DpL PALALS

DE 1A BOURSE RECEMMENT TRANSFORME

AVEC I{I-Z\']?TI{.\‘.I'..\"I' DES MLUIRS EN PIERRE DURE

(.-\!t('lil]li(,"l'l{!i TOMM. AUGEREAL, GARROS ET PERRIER).

L’ENTREPRISE GENERALE INDUSTRIELLE DU SUD-OUEST

SOCIETE ANONYME

SIEGE SOCIAL : 74, rue Guillaume-Leblanc, BORDEAUX

L'ENTREPRISE GENERALE INDUSTRIELLE DU

SUD-OUEST. succédunt en 1930 aux  Etablissements
Juies BALINEAU, pratigue depnis de longues anndes
Fart de bitir dont elle a suivi les progres pas A pas.
Son activité se manileste  dans le domaine le plus
¢tendu de la construction: en premier liew, par I'étude
et Ta recherche des solutions les plus économiques et les
mieux adaptées aux besoing de ses clients; enlin, par

des réalisations dont Jes plos récentes sont présentées
sur les photographies ci-contre.

Pour les  constructions  industrielles  en particulier,
la: compétence de son personnel technique la met en
mesure de répondre i toutes les guestions qui Jui sont
posées. Son organisation lui permet de mener 7 bien les
travaux les plus divers depuis les fondations sur pieux
dont elle o battu quelques dizaines de milliers dans les

L'AEROGARE PROVISOIRE TIFIEE
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LA TRES IMPORTANTE USISE ISOREL A CASTELIALOUX, DONT 13 PRINCITAL BATIMENT & 300 METRES DE LONGUEUR ET QUT A NECESSITE

POLR 83 CONSTRUCTION EXVIRON 1O rosses p'acier egr 3000 TONSES DY CIMENT.

terrains  les plus  divers, jusqu'd la  décoration inté- — Etablissements Saint-Mare et Barrés;
ricure dans sa forme la plus moederne. -— Etablissements Cazanove;

— Etablissements Chabrat;

— Etablissements Bardinet:

— Etablissements W.-R. Tapie:
— Etablissements Tissandier, ete.

L'EGILS.O. dispose a1 cet ellfet : de wvastes ateliers,
magasins et dépdes (plus de 5000 m2), muonis dun
outillage pericctionné ot dans lesquels elle produit direc-
tement tous les éléments préfabriqués @ charpente, menui-
serie, éhénisterie, produits moulés, ete., et dun matériel
de chantier comprenant de nombreux  appareils, des
modeéles les plus nouveaux.

Des Entreprises annexes lul réservent leurs movens de
production pour installations sanitaires, thermigues, ele.

L'Entreprise comple parmi son personnel des techni-
ciens, agents de maitrise et ouvriers spécialisés qui hu
sont restés attachés depuis sa Tondation. Deux généra-
tions de prolessionnels ont fait école et ont formé une
troupe de  jeunes qui sappliqueront 2 maintenic les
traditions de hardiesse dans la conceplion et de cons-
cience  dans  Texéeution  qui placent TE.G.LS.0. au
premier rang des constructenrs régionaux.

Parmi les principaux ouvrages &difids o Bordeaux et
dans Ia région, nous citerons, pour (émoigner de Ia
diversité  des réalisations  ellectudes pour Jes Adminis-
trations ef Services ])uNics t

— Reconstruction du Palais de la Bourse ¢t immen-
bles anneses -— Bourse maritime, place Lamé :

1 —- Usine d'incinération des ordures ménageres;
- Caserne des Sapeurs-Pompiers;
— Bitiments et Jondations sur pieux aux Abattoirs de
Jordeaux:
— Pylones d'éclairage de la wville:
— Gare de Borvdeanx-Saint-Louis;
-— Pont d'Aigaillon (Lot-et-Garonne), etc.,
et parmi les principaux clients industriels
— Rallineries Saint-Remi;
.‘\(_'i('l‘i('ﬁ (lL' I.()]]_‘.:‘\'_\':

— Raflineries de Pétroles de la Gironde;
Automobiles Peugeot;

— SN.CASO;

— Société Ford:
Verrevies de Carmaux;

LE TONT DE CURZAC DONT LA RECOASTRULTION DEN PILES

BT CULEES KT LES TRAVAUX DBE BETON ARME AVAIENT L11 CONPIUS

Soudure Autogene Frangiise;
— Air Liguide; A LR 61 oS0,




Unité d'habitation "“Le Corbusier'' en construction a2 Marseille - Niveau 7 - Vue d'ensemhle

LA CONSTRUCTION MODERNE FRANCAISE

SOCIETE ANONYME COOFERATIVE DUVAIERE DE PROGUCTION, CAPITAL 1.000.000 DE FRANGS

CONSTRUCTIONS INDUSTRIELLES — BETON ARME

Directeur Général: AUGUSTE MIONE, Ingénieur e.s. b.a.

88, rue Judaique - BORDEAUX - Tél. 819.46 - 832.64

LES VOIES NOUVELLES DE LA CONSTRUCTION FRANCAISE

Lorsque le vovageur parcourt les régions dévastées par
la guerre, 3 est ahuri de constater que les Francgais
éprouvés mais lidgs & leur sol vivent dans les ruines, dans
des trous de taupe, et gue rien, pour aipsi dire. ne se
reconstruit. Seul le génie de la race sexprime par Ia
aricté de T'état du sol, Les roines, en effet, subiraient
le méme sort on o guerre les laissa s1 la nature
généreuse ne  leur accordait la parure de ses fleurs
siauvages, de ses herbes [olles.. Quelqueiols, les hahbi-
t:its  ont fail ce (|u'i]\ ont pu et ont (l(?h]:l}'é les
décombres, conservé les brigues et les pierres, et, dans
le vide immense des larges espaces libres. essavé de
rebitic le Jover. L'on peut alors sindigner. interroger,
en vain, Il v a des plans établis. selon des disponibilités
financitres. mais, an point de vue pratique, rien n'est
congu rapidement.

Mais une Société Coopérative e Production, « La

Construction Mederne Frangaise », dont le sitge social
est a Bordeaux, a su étudier, malgré les difficultés, avec
audace et exactitude, le probléme de Thabitat. Aucune
hardiesse n'n  arrété  son  président-divecteur  général
Auvguste Mione, et ¢'est ainst quen collaboration avec
le grand architecte Le Corbusier, il a mis au  poini
o [Unité d'Habitation », située boulevard Michelet, 3
Marseille.

Qu'est-ce que I'Unité d’Habitation?

Clest  une substitution a4 la cité horizontale de Ia
cite¢ verticale, groupant dans un espace restreint, occu-
pant 3 hectares, un nombre important dhabitants, soil
1200 a4 1800 personnes. Clest une densité comparable,
300 habitants & 'hectare, d celle de noes plus grandes
villes.




S.N.C.F.

Haut de 30 métres (comme U'Are de Triomphe @ Paris),
Fédilice, comprenant 17 dtages, prévoit 334 logements.
Le locataire de I'nppartement le plus élevé peut jouir de
ln vue des jurdins et des arbres vigoureux, gui attei-
gnent 33 métres, car tout le terrain n'est pas oceupé
par In construction. et dess jarding, des pares de sports,
des piscines, sont agréablement répartis.

Trente—six pilotis, hauts de 7 metres, entre lesquels le
sol est libre, supportent un bitiment de 135 métres de
longueur, 21 meétres de larzeur, 50 métres de hauteur.
Ces piliers, largement espacés, isolant habitation de la
terre, offrent de grandes possibilitds : permettre la cir-
culation des pi¢tons, donner une route aux automobi-
listes, établir des terrains de jeox, des piscines, des
garages... Ces pilotis élévent au-dessus du sol un immense
platean de béton sur lequel est construite nne ossature.
Entierement ajourée, elle se compose de poteaux, poutres
et voiles coupefeu. Dans cette carcasse comparable i

Gare de Bordeaux-Saint-Jean — Réservoirs d'eau

un giiteau de miel sont montés les appartements, compre-
nant troiz cellules types. préfabriquées. intégrées par hlocs
ou panneanx dans Tossature.

1re cellule : entrée, la cuisine et la salle commune :

2% cellule : In chambre des parents et leur salle de
bain ;

32 cellule : deux chambres d'enfants et leur instal-
latien sanitaire.

Vingt-trois tvpes de logis ont été créés, depuis Ia
chambre d'hétel jusqu'a Pappartement pour famille nom-
breuse, Ils forment des sortes de couloirs loengs de
24 m. #, larges de 3 m. 36, orientés de la fagade est
A la facade ouest, Chacun est éelairé par une surfice
vitrée de 4 m. 70 de haut, an-deld de laquelle une loggia
permet le contact direct avec [a lumiére et lespace.
Trois ascenseurs assurent la circulation verticale.

Ateliers de la Compagnie des Chargeurs Réunis, Bordeaux
Fagade sur la rue de la Falencerie
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Isolation du bruit.

Le broit, qui pouvait, dans cetle sorte de constroction,
constituer un hapdicap séricux, a é1¢ el vainen. Le son
est complétement arrété. Llisolation phomigue o é¢ <oi-
aneusement  dudice. Les murs séparant deux Joeataires
forment  ane  double  cloison  avee  interpesition d'un
matelas dair. Reéalisation identique powr les planchers et
les plafonds. Llennui des constructions en béton et acier
est I transmission do broit par Tes corps durs, Ricn

de tel daps « 'U'mite d'habitation », Le estenraye
],);ll' l(_' i]]”(l{_‘ (l(‘ ﬁ,\':lli()ﬂ (Il_‘\ ('l‘”l'l.ll_',\ S T”H.\‘E\:l”'('. I‘-:”L'.\'
ne reposent sur les poutres qu'en guelques points muams
de hoites 4 plomb spéeinles. absorbant les vibrations.
Enlin, ln transmission par les canalisations ou les games
de ventilation est coupée par des raccords simples et <es
chicanes.

Pourquoi ¢ Cité radieuse »?

Clest le soleil qui a commandé les plans, Aucun loge-
ment nlest expose au nord et bénéhcie de Ia double
exposition est-ouest. Des bales s'ouvrent vers lest, le sud,
louest, et, suivant que [axe longitndinal du  bAtiment
est nord-sud ou est-ouest, deux méthodes de construction
sont emplovées. Dans le cas nord-sud, Ia lacade nord est
une petite Tacade : dans Tautre cas, une grande Tacade.
Laxe nord-sud a ¢été choisi exactement parallele a4 la
direction solaire nord-sud. Suivant les saisons, 'ensoleille-
ment des appartements est controle par les loggias brise-
soleil.

Un « home » confortable dans une véritable ville.

['n dquipement (rés moderne est prévu pour chaqgue
appartement, ventilation mécanique des salles de bain et
des cuisines, chauflage par air chausd, évacuation directe
des ordures, cuisiniere et frigidaire éle

FIQUEes.

Lorsque la mére de Tamille vowdra [aire sa lessive,
te de machines &
laver et de séchoirs modernes. Arrivée 4 9 heures avec le
linge sale d'une famille de six enfants, elle repartira &
midi. son linge propre et sec.

elle descendra o la buanderie équip

Au centre de T'immeuble, se situe une véritable rue
commergante, avec  une organisation  compléte pour e
svitaillement, avee houlangerie, houcherie, erémerie, ete. @

A leurs cotés, on trouve la poste, le kiosque & journaux,

an hotel, Aux dtages supérieurs, service de santé avec

dispensaire, créche-pouponnicre, clinique, pharmacie, salle
de culture physique. ete.

Pour construire « 'Unit¢ d'Habitation », il ne Taudm

: ik o =i i e 39

pas mains de 3500 tonunes de lers-acters, 320 tonnes «le
fonte et 6300 tonnes—de ciment pour ne oiter que les
matérinux de base. e colt tetal des trivinx est estime
A Uheore actuelle & 900 millions se décomposant conime

st

— 411 millions, soit 14 exéeutdés en atelier ou nsine:

- 439 millions. soit 51 extentés sur le chantier.

Mais Tuctivité de « Lo Construction  Moderne Fran-
calse » ne sest pas bornde & la réalisation de « 'Unité
d'habitition ».

Dans le Bas-Mddoe, cette importante Sociéteé Coopéra-
tive a coustruit les ponts de La Bride et de La Traverse
eflectné des travaux dans les communes sinistrées de
SaintNivien, Vensac, Talais, pour le compte du M. R. U,
a dressé un troisieme hae sur la Dordogne & Saint-André-
de-Cubzac. Parmi ses autres multiples entreprises, on
trouve la construction de Ia Cité commerciale & Marseille.
la reconstruction des ponts du Gui, de In Fosse-Il et des
Pavsans pour fes Ponts ¢t Chausscées de Bordeaux, In

construction de deux réservoirs pour la 5. N. C. F., ainsi
que les importants  Ateliers des Chargeurs Réunis n
Jordeaux, la réalisation d'une usine de matiéres plasti-
ques a1 Coaudéran (Gironde), la construction d'une usine
pour les Etablissements Clawde et Duval, & Saint-Dié
(Yosges), un grand immeuble & Dakar, ['équipement sani-
taire de La Guinde Francaise. elc., pour ne citer gue
les travaux les plus importants.

La Constroction Moderne Francalse, ainsi gqu'on a pu
le jllf.zvl‘ G la lecture de cet m'[icle, a it preuve, en
particulier, de courage et d'imagination dans la Iagon dent
clle s'es

altaquée, avee Le Corbusier, au probleme des

taudis, ¢t son exemple sera suivi avee une vive attention
par tous ceux gui simtéressent a un urbanisme éelairé,

Villa de M. M. .., Lc Bouscat
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ARRIVEE DU GAZ DE SAINT-MARCET A L'USINE A GAZ DE BACALAN.

REALISATIONS MUNICIPALES

Le Gaz de Saint-Marcet

Depuis le mois de mars 10409, Bordeaux regoit du
gaz naturel des Pyrénées par le pipe-line que la Régie
autonome des pétroles a installé dans un temps record
sur les 250 kilemétres qui séparent Toulouse de Bor-
deaux.

Contrairement a ce que croyaient beaucoup de
ménageres, celles-ci n'ont en a apporter aucune modi-
fication a leur fourneau,.. et les tarifs n'ont pas
changé. Tels n'étaient pas les buts d’une importante
entreprise qui a nécessité l'immobilisation de sommes
considérables : ses buts véritables, pour étre moins
visibles, n'en présentent pas moins un frés grand
intérét.

I.'utilisation du gaz A haut pouvoir calorifique (envi-
ron ¢.300 cal./m%) et d'une extraordinaire pureté {en
particulier totalement exempt de soufre), comme
matigre premiére pour la fabrication du gaz de ville,
permet une importante économie de charbon (la seule

usine & gaz de la Régie municipale de Bordeaux
distillait journellement plus de 260 tonnes de houille,
seit un tonnage annuel de ¢6.000 tomnes — 20.000
importées d'Amérique. 12.000 de Pologne, le reste
provenant des mines du centre de la France).

A T'heurc actuelle, 1'Usine a gaz de la R.M.G.E.
fonctionne sous un régime correspondant & une con-
sommation annuelle de 20.000 tonnes. Ses techni-
ciens étudient la formule d’exploitation industrielle
gqui offrira le maximum d'avantages, et dont {‘appli-
cation abhoutira peut-étre 2 la suppression totale des
approvisionnements en charbon.

L'économie nationale v gagne :

— une dconomie de devises dtrangéres;

— la libération d'un important tonnage de char-
bon ;

— un allégement des transports.
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£n outre, le gaz naturel 4 1'état pur, comprime dans
des bouteilles spéciales, constitue un carburant autoe-
mobile de qualité équivalente & celle de l'essence
pour un prix de revient beaucoup moins dleve; I"équi-
valent calorifiqgue de 1 m® de gaz étant le meme gue
celui de 1 | 300 d'essence, le prix de la calorie-
gaz représente environ 335 % du prix de la calorie-
essence.

Ce carburant est particuligrement intéressant pour
les transports locaux ¢t régicnaux et le demeurera
méme lorsque la vente de l'essence sera redevenue
libre, la différence de prix permetrant un amortis-
sement rapide de l'équipement spécial des véhicules.

Sur ce point également, une impertante éconcmie
de devises est assurde.

Par ailleurs, les usagers do gaz dans l'aggloméra-
tion bordelaise ne sont plus hantés par le specire du
rationnement de ce combustible, et déja nous assis-
tons & un essor du chauffage des locaux par le gaz.
Le rarif dégressif offert par la R.M.G.E. offre bien
des avantages, et ce mode de chauffage, dont les
qualités sont maintenant connues, permet de libérer
un nouvean contingent de charbon.

Enfin. il est permis d'espérer que le gaz naturel
ouvrira bientdt i notre port et & sa région des possi-
bilités nouvelles dans le domaine industriel,

Bien que les prévisions faites sur la production des
exploitation  assurent

gisements actuellement en

approvisiennement pendant une quinzaine d'unnées,
les livraisons quotidiennes limitées permettent, d'ores
et déjn, 4 la R.M.G.E. de mettre & la disposition de
la petite industric une guantité de gaz naturel d'envi.
ron 40.000 m? par jour.

Les espoirs de déeouverte de nouveaux gisements
sont, d'autre part, trés sérieux, ef il n'est pas témé-
raire d’envisager le moment ob les quantités de gaz
disponibles permettront dans notre région non seule-
ment le développement des industries existantes, mais
encore la création de nouvelles entreprises attirées
par les commodités que ce combustible présente, et
méme d'industries dont la production secrait directe-
ment 4 base de ce gaz.

Bordeaux et le Sud-Quest seraient alors libérés de
la sujétion charbonniére, gqui a toujours paralvsé le
développement industriel de la région,

Le port, appelé de toute maniére a supporter une
haisse considérable du trafic charbonnier de 'année
derniére, bénéfcierait ainsi d'un trafic global plus
important grice 4 ce nouveau départ vers l'équipe-
ment industriel de la région. Sans doute faudra-t-il
adapter un certain nombre de situations particuliéres
a ce nouvel univers. La prospérité de notre grande
cité et de notre belle région sont 4 ce prix. Elle vaur
hien quelques efforts d'imagination et la prise de
quelques risques.

14 avril 19490.

Yur ciNirare v L'Usise a caz o Bacaraxs.
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SUR LA RIVE DROITE DI FLEUVE, AU PIED DES COTEAUX VERDOYANTS DI CENON ET DE LORMONT,

SETEND LE FAUBOURG INDUSTRIEL DE LA BASTIDE OU VONT ETRE ERIFIES 390 LOGEMENTS

DANS LES TERRAINS PINQON,

La Riante Cité Future

Deux quartiers de Bordeaux sont situés a I'extrémité du croissant que
forme la ville contre la courbe de son fleuve.

Ces deux quartiers représentent 2 lheure actuelle, pour les Bordelais,
un intérét particulier,

Le premier, Bacalan, est le quartier martyr de la ville. Sur lui, la
guerre s'est acharnée plus que partout ailleurs.

I.e sccond, La Bastide, est de l'autre c¢6té de l'eau. Il ne tient au
oeeur de la ville que par une artére : le Pont de Pierre, parcouru de jour
et de nuit par les automobiles et les camions venant du nord ou du sud.

Cest 3 des titres diiférents que Bacalanais et Bastidiens ont I[ait
I'objet des préoccupations de la manicipalité bordelaise.

Aux premiers, il fallait des constructeurs.

Aux seconds, des bitisseurs.

A Bacalan, la cité nouvelle remplacera les maisons éventrées.

A La BRuastide. elle rétablira un équilibre sensible & Pamour-propre
des habitants, soucieux 2 juste titre de ne pas paraitre, comme ce fut le
cas par le passé, comme les parents éloignés de lautre e6té du fleuve.

Peu de temps apreés son installation, la présente municipalité pro-
céda, & Bacalan, 2 Fachat, dans des conditions extrémement satisfaisantes,
du terrain de la Palu (24 hectares).

Ce domaine avait été transformé par les Allemands en un camp de
repos A l'usage de leurs marins, lls v avaient &difié des pavillons en bri-
ques ou en bois, une salle des Tetes. des abris, une piscine, qu’ils endom-
magérent dans leur fuite, en méme temps qu'ils incendiérent sur ce
méme domaine, un admirable petit chiteau.

A La Bastide, le Maire de Bordeaux put faire aboutir, non sans diffi-
cultés, une procédure d'expropriation engagée depuis plusieurs années
et la ville devenait ainsi propriétaire du terrain Pincon (13 hectares), qui
avait fait lobjet de projets les plus divers, mais n'avait servi, jusqua ces
derniers temps, que de campement de nomades.

Dés la prise en possession, on fit procéder, 2 la Palu, au déblaiement,
3 la démolition des pavillons, a la récupération des matériaux et au tracé
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Pour les Jeunes, la Cité future aménage des terrains de jeux,
de sports, au grand air...
des voles. Pour ces travaux, la ville pensa utdliser les travailleurs sans
emploi de Bordeaux. et c'est grice a cette main-d'ceuvre que, dés le prin-
temps de cette année, un jardin public sera mis A la disposition des
habuiants, ainsi que la piscine.

A notre connaissance, cet elfort de Bordeaux pour la résorption du
chomage, grice a la création de chantiers municipaux, est unique en
France, depuis la Libération du moins.

Deux groupes d’habirations vont naitre sur ces deux terrains.

lls comportent, pour Pincon, 390 logements, et, pour la Palu, 200
logements,

L'originalité de telles constructions (dont les plans ont été confiés 3
un Urbaniste en chel de la Reconstruction) réside dans le Tait gu'elles
s'écartent résolument du « déii vu » et de la formule des logements
alignés en caserne, et vont constituer de véritubles cités.

La hauteur des immeubles varie de maniére 4 constituer un ensemble
harmonicux de maisons, a 4, 3. 2 ou 1 étage, ou méme un rez-de-chaussée,
enchiissé dans des jardins dagrément et des masses de verdure.

Les cités auront leurs propres services publics. groupes scolaires, cre-
ches, centre social. centre administratil, salle des iétes, piscine déé,
burcau de poste, bureau de police.

Les maisons sont en pierre: elles comportent des logements de 3, 4
ou > pieces principales (61, 78 et % m?2). couverture en tuiles, cloisons
mtérieures en briques. plafonds insonores.

Chague appartement comprend une salle de séjour, une ou plusicurs
chambres, une cuisine avee évier-videir, une salle d'eanu avee douches, un
chaulie-eau, des placards, des water-closets, une entrée-vestibule, le chaul-
lage central collectif i ean chaude.
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Chaque locataire dispose, en outre, d'une cave-atelier dans le sous-sol,
accessible par rampe, de Tacon & v amener sans difficulté les bhicyclettes
ot les voitures d'enfants.

Lédification de ces deux cités entre dans un programme général de
construction concu A la cadence remarquable de 200 logements par an.
et qui sera vraisemblablement accéléré.

Les deux premiers groupes prévus 2 ce programme : 4 logements
au terrain Bouguereau et 126 logements au terrain du Pare des Sports.
seront mis & la disposition <u public deés le printemps 1930,

>

On peut tenir pour remarquable le fait que la cité de La Bastide sera
le fruit dune collaboration originale de la municipalité et de la popu-
lation. En ellet, le 13 avril de cette année, M. Chaban-Delmas, député-
maire, accompagné des membres de son conseill municipal et de
techniciens de la Mairie, se rendait & la Maison cantanale de La Bastide,
exposait les plans de la cité future, et, prenant note des désirs exprimés
par la population bastidienne et par ses représentants des comités du quar-
tier. déeidait sur-le-<champ d'apporter un certain nombre de maodilications
pratiques au plan original.

Clest, crovons-nous, un cas unique en France de séance de travail
réunissant dans un contact direct fe premier magistrat municipal et ses
administrés.

et pour les tout petits des consultations de nourrissons.
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« 1.ES ACTIVITES DE BORDEAUX ». — FRENUE DE 1A RBOURSE DI TRAVAIL.

BORDEAUX AU TRAVAIL

Enquétes et reportages sur les Entreprises régionales

Dans le chapitre qui suit — de méme que dans plusieurs des chapitres précédents —
nos lectenrs trouveront le compte rvendu de nos enquétes et reportages swr un certaio
nombre de grandes entreprises gui occupent dans notre éeonomie régionale une place
de premier plan.

Ces monographies, dont on appréciera tout lintérét documentaire, complétent utile-
ment, par leurs illustrations et leurs précisions techniques, les substantielles études
réunies dans cet ouvrage. Elles seront consultées avec profit par tous ceux qui, & des
titres divers, participent aux multiples activités de la Région du Sud-Ouest.

Mais elles montrent également tout ce que lon peut attendre de linitiative privée,
bien gu'elle soit trop souvent paralvsée par des réglementations abusives: elles révelent
Fingéniosité créatrice des chels dentreprises et de leurs collaborateurs i tous les degrés:
clles soulignent enfin leur persévérante ténacité, leur volenté d'action qui leur permet
de triompher de difficultés qui, pour beaucoup, paraitraient insurmontables.

Pour en permettre la consultation facile, ces monographies sont classées, dans le
tableau ci-aprés, par catégorie et par ordre alphabétique.

D'autre part, nous tenons i nous excuser aupres de plusieurs entreprises, également
tres Importantes, dont neus n'avens pu, [ute de place, domner aujourd’hui les mono-
graphies qui paraitront dans notre prochain numéro.

Soctété industrielle éectrigue maderne . ...
Agence maritime F. Babian ... .o 117 Union Commerciale de Bordeaux-Bassens
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BANQUE NATIONALE
POUR LE COMMERCE ET L’INDUSTRIE

Au Capital de 525 millions de [rancs entiérement verses

SIEGE SOCIAL : 16. BOULEVARD DES ITALIENS - PARIS (9%

SUCCURSALE DE BORDEAUX 40, cours du Chapenu-rouge

AGENCE-COURS VICTCR-HUGO AGENCE-TIVOLI AGEI\I}CE-SAII\‘I"F—.GFIINIES
35, cours Victor-Hugo 126, rue Croix-de-Séguey 11, place Louis-Barthou

CENTRE ADMINISTRATIF : 122-124, cours de "Argonne

mmnﬂrl ! i
PARIS ﬁi ! II i l ' ’l ! ﬂ VI ﬂ 1 SIEGE SOCIAL

La BANQUE NATIONALE POUR LE COMMERCE moderne  de
ET LINDUSTRIE, grice & un développement  excep-
tionnellement rapide. a pris Tune des premicres places
parmi les wrands établissements de crédit. Son  résean
métropolitain, qui compte i Theure actuelle 900 sleges,
permanents ou périodiques, assure sa présence sur toutes
les places de quelque importance et met ses services 3
portée de tous les besoins deonomigques. A Bordenus

France, et les Centres administratifs, en
particulier eelui de Bordeaux.

Sl est superflu de rappeler que In BANOQUIE NATIO-
NALE POUR LE COMMERCE ET LINDUSTRIE est
Cquipdée pour (raiter foutes les operations courantes de
banque, de bourse et de change, i1 Iant seuligner les
possibilités quielle offre dans e domuine des relations

s Rtk ST e = i . économiques  internptionales  Gim wortation,  exportation.
méme, ln BANQUE NATIONALE POUR LE COM. e e Sl e bl hids Bk b
MERCE ET LINDUSTRIE i Eoh operations  documentaives, Plan Marshall, ete) arice 4
e e e E L R st présence dans les territoires doutre-mer. Par  son
quatre Ausences,

réseau propre en A, O, F.. en A, L F.. aux  Antilles
et en Indochine. par celui de ses Olales en Adrique do
Nord, en Syric et au Liban. Madagascar et h la
Réunion, la BANQUE NATIONALE POUR LE COM-
MERCE ET LINDUSTRIE est vraiment la banque de
MlUnion  Franguise. Par Ja méme, olle est | hanqgue
toute désiunée du Port de dordeanx, dont Dacrivité
est traditionnellement  orientée  vers la plus  grande
Frimee.

Une telle expunsion prouve i l'évidence la confiance
que lui ont témoignée les épargnants aussi bien que
les milienx daffaires. Elle est aussi le  fruit d'une
organisation intérieure qu'a  toujours mspirée le souci
de décharger les guichets des tiches nurement internes,
de fagon qu'ils pulssent consacrer tous leurs soins &
leurs relations avee la clientéle. Clest a cette fin qu'ont
€té eréés des organismes administratifs spécialisés, tels
que le Centre de conservation des titres de Dinan, le plus




Les Grands Moulins de Bordeaux et Vexportation des farines

dans 1'Union Frangaise

La situation géographique et économique du Port de
LORDEAUN, 'mportance de son tralic maritime et de
ses relations commerciales avec lextéricur. notamment
avee Jes territoires d'Outre-Mer, encouragérent de nom-
breuses industries 2 sinstuller dang son enceinte pour
hénéicier de sa situation particuliere,

Parmi ces industries. celle de Ja meunerie a pris une
place importante,

En 1924, Jes GRANDS MOULINS DE BORDEAUXN
ctaient odifiés. s se placaient au rang des premieres
minoteries francaises par leur puoissance de production
de 3000 quintany métriques par vingt-quatre heures, Teur
capacité de stuckage de toutes céréales en silos oun en
magasing de 130000 quintauy, leurs facilicds de déchar-
gement et de chargement découlant de leur raccordement
A la voie ferrée, d la voie fluviale et maritime.

Lexportation des Tarines vers Jes pavs de Plinion
Francaise posail, dans de nombreux cas. un probleme
ll(‘ ])U”]')(_‘ ('()”.‘l‘l'\';lti”ll.

Des 1928, cette firme, soucieuse de la qualité de ses
progduits et désirnnt avant tout assurer le bon renom des
farines  francnises dans les pays  importatenrs, mif au
point la question tres complexe de Tétuvage des farines.

Tris rapidement, griice 4 des moyens techniques 1rés
modernes, ses farines  étuvées, emballées soit en saes
jute et papier, sait en  estignens  soulés  sons Cils-
sage hois, privent wne place importante sur les marchés
antéricurement presque exclusivement ncquis aux farmes
de provenance glrangere.

Ainsi, Ja Métropule put, non senlement sassurer une
bonne place dans ses territoires 'Outre-Mer, mais Ogi-
Jement trouver en plns et en période de grosses récoltes

céréalicres un  débouché important pour [Tagriculture
métrapolitaine.

Jusqu'en 1939-1940, les exportations suivirent une courbe
croissante, amenant au Port de BORDEAUX une acti-
vitéd  complémentaire et appréciable  de  Pordre de
4000 tonnes mensuelles,

Ies années doccupation stoppérent brutalement cex
activités, |l meunerie devant se consacrer uniquenment au
avitnillement de la population métropolitaine pendant dix
anndées.

En fin 198, le Gouvernement décida dassurer & nou-
veau, (out au moeins en partie, le ravitaillement en farine
des territoires d'Outre-Mer.

Les GRANDS MOULINS: DE BORDEAUX. dont les
installations  avalent  (b¢ soignevsement  enfretenues,
ftaient préts et purent ainsi, sans délai, se mettre {4 la
disposition des auntorités compétentes.

Deos décembre 1948, les premicres farines étaient embar-
gquées A destination de TINDOCHINE. Ces premiers em-
barquements furent rapidement suivis d'un courant d'aliai-
res important vers AL B, F. I'Ao O, F. et MADA-
GASCAR.

Le tonnage ainsi exporté dans ces derniers mois ne
représente encore gue Hf po 100 de celui de la période
1933-1934%, mais son chilfre déj important et la satis-
fnction témoigndée par lancienne clientele d'Outre-Mer
donnent des garanties certaines pour nvenir

[l est done possible. d'ores et déjy, et pour autant que
les ressources de agrculture Tranenise le permettrant,
de prévoir. dans un temps  relativement  proche, des
exportations an moins égales ) celles antérienres & 1939,
sinon accerues, que les GRANDS MOULINS DE BOR-
DEAUN pourrant assurer suans difficoltés,




Chaine Automatique Savonnerie de Toilette

La
Savonnerie
“LA PERDRIX”
a Begles

’

L’industrie de la savonnerie connait a2 nouveau la liberté, Plus de tickets pour se procurer le savon de
ménage ou tel autre produit & base de savon. Heureuse conséquence d'une plus grande abondance de matiéres
grasses mises 4 la disposition de la savonnerie, Mais il était surtout nécessaire que cette amélioration de Ia
situation se traduisit par la possibilité pour U'industriel de rechercher la matiere premiére de son choix et d'étudier,
comme par le pass€, la composition qui avair fait le renom de sa marque.

La SAVONNERIE LA PERDRIX a toujours considéré gque la principale arme concurrentielle devait étre
la haute gqualité du produit offert au consommateur. Cela fut & I'origine de son trés grand succiés d'hier. Cela lui
donne la certitude morale de la réussite de demain, Le savon « LA PERDRIX » se lance avec confiance dans
la lutte courtoise mais séveére imposée par la conquéte des marchés.

Si le choix des matieres premires est nécessaire pour |'obtention d'un hon saven de ménage, il est
rigoureusement indispensable pour les fabrications spéciales que la SAVONNERIE LA PERDRIX vient de

reprendre apres neuf longues années d'interruption.

Qui n'a déja su apprécier la finesse trés
particulitre de la pate des savonnettes
PERDRO et leur parfum si délicar?

Quant aux FRISONS PERDRIX. dont la
composition nouvelle a su tenir compte des
plus récents progrés, ils resteront le produit
de choix pour le lavage des lainages et des
soieries. -

Maintenir une saine tradition savonnigre
sans toutefois abandonner les soucis cons-
tants du progres, telles sont les raisons pour
lesquelles cette grande maison conserve sa
renommeée,
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La
Société Anonyme
Industrielle
de Résines
a Begles

L.es Bureaux

Peu de temps aprés la féte qui margua son quarantenaire, la SOCIETE INDUSTRIELLE DE RESINES
connut des jours de deuil.

Son Chef et Animateur, M. ROSIERES vensit de disparaitre subitement, laissant 4 ses deux gendres le soin
de poursuivre son cuvre, Depuis de longues années, la voie était tracée, l'impulsion était donnée; une bonne
base technique et un esprit « jeune patron » devait tout naturellement permettre 2 la nouvelle Direction de
prendre avec courage le relais et d'cuvrer dans le domaine indusiriel comme dans dans le domaine social.

Progresser sans cesse pour n'étre jamais en perte de vitesse: rechercher constamment des améliorations
aux procédés anciens et mettre sur pied des procédés nouveaux, telle fut la tiche de tous, Direction, Cadres
et Personnel. Bel exemple d'union et de force grice & une telle union,

La progression constante du chiffre d’affaires de 1a S. A. ]. R. concrétise les heureux résultats de cet intense
travail. Un nouveau pas en avant vient d’étre franchi par le lancement d'une nouvelle colle de papeterie, dont
les essais industriels ont déja donné de remarquahles résultats,

Sur le plan social, hier entendu, la nou-
velle jeune Direction est encore allée de
l'avant, acceptant en particulier de s'intéres-
ser activement au difficile probleme du loge-
ment du personnel. Sen adhésion au
v COMITE INTERPROFESSIONNEL DU
LOGEMENT GIRONDIN » se matérialisera
bientdt par des réalisations d'un gros intérés
pratique.

En href, la belle ceuvre congue par
I’hnomme remarquable que fuf M. ROSIERES
se poursuit avec un trés grand succés: magni-
figue récompense peour rous ceux qui se
dennent de tout cceur i cette tache,

Laboratoires
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ETaes DELOR & THIBAULT REUNIS

SOCIETE D'APPLICATIONS THERMIQUES ET SANITAIRES

Cette société anonyme, constituée en 1921 par la fusion de deux
entreprises distinctes, tient une place de choix dans l'industrie de notre
région : ses techniciens avertis sont riches de Pexpérience incontestée de
milliers  dlinstallations de  chaullage, sanitaires. ventilation, chaudron- -
nerie et tuvauteries industrielles.

L concessian pour le Sud-Ouest des brevets de chauffage par rayon-
nement, svstéme CRITALL, DERIAZ, Van DOOREN, E. N. B., lui permet

des solutions qui servent heureusement P'esthétique, le coniort et I'hygiene,

MONTAGE D'UNE CHEMINEE 3 = Ak i r
WURINE AVEC CAPTE-SUIE. les sols ou plafonds chaunffants, ainsi que les éerans rayonnants, repon-

dant & des conditions auxquelles les svstemies courants ne permettent pas
de satislaire.

Ses ingénieurs et spécialistes, qui suivent ¢t appliquent les progres
de la technigue moderne, sont des guides aussi précieux pour l'industriel
que pour le particulier, notamment dans la question du choix du combus-
tible, qui se complique de la généralisation de I'emploi du mazout, du gaz
de ville et du gaz naturel.

ls sattachent actuellement a résoudre par le ravonnement « dirigé »,
dernier mot du progres, le difficile probleme du chaullage des grands
ateliers. dans lesquels le conlort du personnel importe plus que la
température densemble du local.

Ses ateliers spécialisés de chaudronnerie et de tuyauteries indus-
triclles bénéficient d'une clientéle de premier plan parmi les grandes
asines de la région : raffineries, huileries, verreries, ete.

les Etablissements DELOR ¢t THIBAULT, dont le siege social est
4 Bordeaux, 22, boulevard Pierre-1", possedent 2 Agen et & Angouléme
des succursales qui étendent leur ravon daction dans toute la région
du Sud-Ouest.

VENTILATION FOUR FOUR
INDIUSTRIEL.

En cours de nontage. CHAUFFAGE PAR  RAYOMMEMENST DUNE SSALLE  D'OPERATION. Salle termince.




Le développement extrémement rapide de [I'utili-
sation de I'¢lectricité dans les domaines les plus
divers a rendu nécessaire la création d'organismes
commerciaux capables de répondre aux exigences de
SES USagers.

Le COMPTOIR DU SUD-OUEST, créé en 192y
par M. André Boingnéres et installé dans ses vastes
locaux, 86 et 88, rue Georges-Bonnac, & Bordeaux.
constitue une des plus belles réalisations du genre,
non seulement de la région du Sud-Quest, mais
encore de toute la France.

C'est dans cet établissement que les industrie's,
les chantiers snaritimes, les administrations publiques,
les électriciens, trouvent & s'approvisionner en tout
ce qui concernc le matériel élecirigue.

Un stock considérable de marchandises. dans le-
guel sont représentés les plus grands noms de !'in-

I hant -

UNE VIU'E DES  MAGASINS.

4’

Cl-contre

LE UALL pES APPARENLS MENAGERS.

COMPTOIR
DU

SUD-OUEST

86-88, rue Georges-Bonnac

BORDEAUX

Tl

dustrie  électrique  frangaise et étrangére, v est
constamment entretenu.

Du léger £l souple aux cibles armés de toutes
sections, de l'ampoule 15 wans au projecreur de
grande puissance, du moteur de machine a4 coudre &
celui de 30 CV., de l'interrupteur de lumitre au
tableau blindé de grande intensité, du fer a repasser
4 la cuisiniére électrique d’héotel, bref des milliers
d'articles différents sont & la disposition d'une clien-
tele de jour en jour plus nombreuse. Un service de
radio, enfin, offre aux intéressés tout ce dont ils
peuvent avoir besoin, aussi bien la lampe ou la
résistance de rechange que le poste complet ou l'ins-
tallation de sonorisation la plus puissante.

Un personnel compétent et actif. sous la direction
ferme mais toujours accueillante de son chef, contri-
bue puissamment & la prospérité de cette frme. qui
fait honneur au commerce bordelais.




Capital

Réserves

Siege Social, PARIS

Succursale de Bordeaunx

325 millions de francs

Crédit Commercial de France

300 millions de francs entidrement versés

Groupe Régional du Sud-Ouest

14-16, Allées d'Orléans, 8. Rue Charles-Lamoureux et 7, rue Lafayette

Nous avons déa eu l'occasion de
siznaler dans cette Revue le role
important joué dans l'activité éco-
nomique de la Régien du Sud-Ouest
par le Crédit Commercial de France
gqui a pris, en 1019, la succession
de la Banque de Bordeaux.

Cet Etablissement s'est toujours
efforcé de pratiquer une politique de

BORDEAUX

décentralisation et de régicnalisme.
[l v a réussi avec le concours des
principales personnalités de |'indus-
trie et du commerce.

[1 n'est pas inutile de signaler la
nécessité, pour un port tel que celui
de Bordeaux, d'établissements ban-
caires parfaitement organisés pour
traiter toutes les opérations spécia-

e e o

Vue de Fimneuble

du Crédit Commercial de France

o Bordeanx,

allées d'Ovriéans, rue Charles-Lumoureux et rue Lafavette,

les, souvent délicates, que nécessi-
tent les affaires
d’exportation,

d'importation et
Le Crédit Commer-
cial de France posséde un Service
« Marchandises » parfaitement en-
trainé pour effectuer des ouvertures
de crédits documentaires, confirmés
ou non confirmés, I'encaissement
des effets documentaires soit en
francs, soit en devises é&trangdres.
Apres examen, il effectue également
des avances sur marchandises, se
perte caution, pour ses clients, au-
pres des Administrations publigues,
des Tribunaux ou de la Douane. Il
posséde aussi un Service des Chan-
ges dont le fonctionrement parfait
et la rapidité dans l'evécution des
ordres sont le cemplément indispen-
sable des autres services techniques.

Une sembhlable
un précievx avxliaire pour tous Jes
négociants de notre région qui s'ef-

organisation est

forcent d'en exporter au loin la pro-
duction. zinsi que pour ceux qui.
par limportation des
des denrées éfrangéres, et surtout

matigéres ou

de nos produits co'oniavx. aporovi-
sionnent le Sud-Quest et la France
entiere des marchandises dont notre
pays est démuni.




CONSTRUCTIONS METALLIQUES

BOISVERT &« ARAN

Avenue de la Gare
CAUDERAN-BORDEAUX

La Société BOISVERT & ARAN est installée
sur un vaste terrain, & Caudéran, dans la banlieue
bordelaise. Ses ateliers couvrent actuellement plus
de 1z2.000 m2 Leur disposition a été étudiée de fagon
a réduire au minimum les manutentions si goiiteuses
dans lindustrie métallurgique. Un outillage moderne
permet la mise en cuvre rationnelle des profilés
qu’elle receoit directement des laminoirs sur son
embranchement particulier. Son programme de fabri-
cation s'étend & toute la construction métalligue, de-
puis le simple hangar jusqu'aux plus importantes

installations industriglles. Au cours de ces derniéres
années, la Société BOISVERT & ARAN a fait de
nombreux travaux pour les grandes Entreprises réali-
sant le programme d’équipement national. Sa situation
& Bordeaux et son organisation lui permettent non
seulement de participer aux travaux effectués dans le
sud et le centre de la France, mais également d'ex-
porter ses constructions métalliqgues dans les pays
de 1'Union francaise et dans les pays amis d'outre-
mer.




CONSTRUCTIONS METALLIQUES
ET SERRURERIE

R. SCHAUDEL

BEGLES (Gironde)
Tél. Bx 91850

Ci-dessus ;

Hétel des Postes
de Foix.
Paul de NOYLERS,
Architecte vég. des P, 1% 1.

‘

T'oulouse.

Batiment réalisé
pour la Société An™
Industrielle de Résines
i Begles,

¢

Ci-dessous @
Maison préfabriquee
& essature métallique
pour la France
d'Outre-Mer.

MENUISERIE METALLIQUE
EN PROFILES SPECIAUX

CONSTRUCTIONS
INDUSTRIELLES &« AGRICOLES
ET MAISONS PREFABRIQUEES

A OSSATURE METALLIQUE




FERS — AGIERS — TOLES Tubes BATIMENT — OUTILLAGE

o Raccords :
QUINCAILLERIE GENERALIL Refbinetbans FOURNITURES pour USINES
¢

EraBrissements Lours VERNIERES
BORDEAUX-BASTIDE

Bureaux et Parcs a Fer : Quincailierie er Annexes :
6 ET 24, RUE SAINTE-MARIE - 18 ET 21, RUE DE NUITS
Tél 917.62 - 930.76 Teél. 931.09

Cette Maison, fondée en 1913 par M. Louis VERNIERES, demeurée
en sommeil pendant la guerre de 1HH1918, par suite de la mobilisation
de son chel, acquit rapidement au cours des années suivantes une
notoriété indiscutable dans le commerce bordelais des produits métal-
lurgiques.

Affaire demeurée Familiale, elle jouit d'une solide réputation qui
Sétend bien au-deld de ses établissements, et sa clientéle compte tous
les utilisateurs de lers et articles de quincaillerie de la Gironde et de
la région du Sud-Quest.

Dépositaire des puissantes usines métallurgiques « USINOR », dont
le métal de haute qualité est universellement apprécié. son installation
dans de vastes locaux qui lui permettent d’entreposer des milliers de
tonnes de lers se situe en plein ceur de La Bastide, actil Tauboure
industriel de Bordeaux, sur la rive droite de la Garonne. Ainsi, cette
cntreprise se trouve entourée d'une véritable cemnture dindustries d'une
grande diversité : constructears, industries mécaniques, chantiers et
compagnies maritimes, boulonneries, usines de produits chimiques et
de combustibles, huileries, administrations civiles et militaires, activités
artisanales les plus variées.

Ses magasins et entrepdts de quincaillerie, bien agencés et appro-
visionnés, ont permis & cette branche impertante de prendre une remar-
quable extension, et ses débouchés dépassent le cadre régional pour la
fourniture de grosse lerronnerie, boulonnerie, tréfilerie, articles de biti-
ment, outillage et toutes abrications métallurgiques adaptées aux besoins
prolessionnels et privés.

Un service spéeial vient d'étre eréé pour Pexportation. I connait
déjd une sérieuse activité et le volume des affaires quiil réalise est
chagque mois en notable progression,

Sa situation privilégiée, 'importance de son assortiment, la probité
de ses méthodes, la cordialité de l'accueil réservé i tous ses clients par
le fondatenr M. Louis VERNIERES, assisté des membres de sa nom-
breuse famille, collaborateurs précieux, et d'un personnel aussi conscien-
cieux que qualifié, expliquent 'activité intense et lascension constante
de cette Maison, qui se maintient dans la meilleure tradition [rancaise.
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PLACE DE LA BOURSE. -— FONTAINE DES TROLS GRACES.
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Le Directeur : Jacques DELMAS.
w L.e Gérant : . POUTET.
e il Dépdit 1légal en 1949 (2% trim.)
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